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Ja nizej podpisany przyjmuje do wiadomosci, ze jestem osobg
odpowiedzialng za zgodnos¢ Instrukcji z oryginalem oraz za biezgce wprowadzanie
do niej zmian wynikajacych z biuletynéw producenta.

Data i podpis osoby sktadajgcej oswiadczenie.



AEROPRAKT 22L2 #524 SP-SMVM [UwLIiOT 15.12.2016 wyd. 1 zm. 0

Wykaz stron aktualnych

Strona Zmiana vl:\)/;]:iznia Strona Zmiana vl:\);:iaania Strona Zmiana \E)v%aania
1 0 12.2016 27 0 12.2016 53 0 12.2016
2 0 12.2016 28 0 12.2016 54 0 12.2016
3 0 12.2016 29 0 12.2016 55 0 12.2016
4 0 12.2016 30 0 12.2016 56 0 12.2016
5 0 12.2016 31 0 12.2016 57 0 12.2016
6 0 12.2016 32 0 12.2016 58 0 12.2016
7 0 12.2016 33 0 12.2016 59 0 12.2016
8 0 12.2016 34 0 12.2016 60 0 12.2016
9 0 12.2016 35 0 12.2016 61 0 12.2016
10 0 12.2016 36 0 12.2016 62 0 12.2016
11 0 12.2016 37 0 12.2016 63 0 12.2016
12 0 12.2016 38 0 12.2016
13 0 12.2016 39 0 12.2016
14 0 12.2016 40 0 12.2016
15 0 12.2016 41 0 12.2016
16 0 12.2016 42 0 12.2016
17 0 12.2016 43 0 12.2016
18 0 12,2016 44 0 12.2016
19 0 12.2016 45 0 12.2016
20 0 12.2016 46 0 12.2016
21 0 12.2016 47 0 12.2016
22 0 12.2016 48 0 12.2016
23 0 12.2016 49 0 12.2016
24 0 12.2016 50 0 12.2016
25 0 12.2016 51 0 12.2016
26 0 12.2016 52 0 12.2016
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Wykaz zmian

Wszystkie zmiany w niniejszej instrukcji, z wyjatkiem podanych wielkosci mas,
winny by¢ wprowadzone do ponizszej tabeli zgodnie z informacja od producenta.

Nowy lub skorygowany tekst na poprawionych stronach wskazuje sie czarnag
pionowa linig na marginesie strony, a data zmiany jest uwidoczniona w dolnym rogu

strony.

Nr zmiany Rozdziat

Strony

Data zm.

Zatwierdzenie

Podpis
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1 Dane ogodlne

1.1 Wprowadzenie

Niniejsza instrukcja uzytkowania w locie i obstugi technicznej samolotu Aeroprakt 22 L2
zawiera niezbedne dane dla bezpiecznego i sprawnego uzytkowania samolotu przez
pilotdw oraz jego obstugi przez mechanikow.

Oprocz informacji wymaganych przez prawo, instrukcja zawiera dodatkowe, uzyteczne dla
pilotow, szczegodty i wskazowki eksploatacyjne producenta.

Znajomos¢ zawartosci niniejszej instrukcji jest konieczna dla bezpiecznego uzytkowania
samolotu. Nie zastepuje ona jednak wymaganego przeszkolenia i wprowadzenia przez
odpowiednio wykwalifikowany personel.

Instrukcja nie zawiera szczegdtowych opisow i instrukcji uzytkownia opcjonalnego
wyposazenia zabudowanego na zyczenie klienta. Podczas eksploatacji opcjonalnego
wyposazenia nalezy korzystaC z dostarczonych wraz samolotem oryginalnych instrukcji
uzytkowania w locie iobstugi technicznej urzadzen iprzyrzgdéw oraz przestrzegaé
aktualizacji oprogramowania w/w uzgdzen jesli jest to wymagane.

1.2 Podstawa dopuszczenia

Podstawg prawng dopuszczenia do lotéw samolotow ultralekkich w Polsce jest
Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z 26.03.2013,
Dz. U. z 10.04.2013 poz. 440, zatgcznik nr 5, Ultralekkie Statki Powietrzne z pozniejszymi
zmianami. Przy eksploatacji samolotu nalezy zawsze przestrzega¢ zawartych w nim
przepisow i postanowien.

Samolot ultralekki A22 L2 zostat zaprojektowany, zbudowany i sprawdzony zgodnie
z przepisami niemieckimi ,Lufttichtigkeitsforderungen fir Aerodynamisch gesteuerte
Ultraleichtflugzeuge" LTF-UL z 23.09.2010 i dopuszczony zgodnie z kartg typu (Kennblatt)
Nr. 799-10 2 Deutscher Ultraleichtflugverband e.V. oraz spetnia wymagania EASA CRI
A-03 CS-VLA VFR night.

Swiadectwo Hatasu zostato wydane zgodnie z przepisami ,Larmvorschriften
fur Luftfahrzeuge® LVL z dnia 1 sierpnia 2004 roku.

1.2.1 Badania okresowe

Statki powietrzne tej kategorii podlegajg obowigzkowi corocznej kontroli technicznej
i dopuszczenia do wykonywania lotow.

1.3 Opis samolotu

A22 L2 jest dwumiejscowym gornoptatem o konstrukcji duraluminiowej o statym, resorowanym
podwoziu z przednim koétkiem skretnym. Powierzchnie nosne i usterzenie sg obciggniete
czesciowo specjalng tkaning termokurczliwg Diatex. Silnik Rotax-912 ULS, umieszczony z przodu,
napedza tréjtopatowe $migto ciggnace KievProp typ 263 o skoku nastawnym na ziemi. Samolot
A22 L2 S/N 524 przewidziany jest do lotéw VFR dzien i noc w warunkach meteorologicznych nie
powodujgcych oblodzenia. Samolot moze by¢é wykorzystywany do szkolenia do s$Swiadectwa
kwalifikacji pilota samolotu ultralekkiego. Samolot A22 L2 spetnia wymogi kategorii: samolot
ultralekki, dwumiejscowy, wyposazony w spadochronowy system ratowniczy dopuszczony do
holowania szybowcéw i bannerow.
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1.4 Dane techniczne

Rozpietosc¢: 9.55m

Powierzchnia nosna:  12.62 m?

Dtugosc: 6.23 m

Wysokos¢: 2,47 m

Srednia cieciwa aerodynamiczna (MAC): 1,4 m
Obcigzenie powierzchni nosnej: 37,44 kg/m?
Powierzchnia usterzenia ogonowego: 1,92 m?

1.5 Szkic samolotu w trzech rzutach

2474
(8-

N | 2,2°
4 )

2 Ograniczenia

2.1 Wprowadzenie

Niniejszy rozdziat zawiera ograniczenia w uzytkowaniu, oznaczenia przyrzgadéw
i wskaznikéw, oraz podstawowe tablice niezbedne do bezpiecznej eksploatacji samolotu,

jego zespotu napedowego, standardowych systemdéw i wyposazenia.

Pilot powinien bezwzglednie stosowa¢ sie do zamieszczonych tutaj ograniczen
w uzytkowaniu samolotu.
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2.2 Predkosci

Ograniczenia predkosci i ich operacyjne znaczenia pokazane sg w ponizszej tabeli.

A CAS IAS,
PREDKOSCI km/h (kts) | kmih (kts) ZNACZENIE
s Nigdy nie przekraczac¢
:j’gE Jsr;‘fzkaslfa“a'”a predkosc 210 (113) | 216 (116.5) | tej predkosci w kazdych
P warunkach uzytkowania.
Nie przekraczac tej
s predkosci podczas
Vra — maksymalna predkosc 160 (86) | 161(87) | gwattownych zmian
w burzliwej atmosferze predkosci pionowej
otaczajgcego powietrza.
Powyzej tej predkosci
nie stosowac petnych,
ani nagtych wychylen
Va— predkos¢ manewrowa 150 (81) | 150 (81) :Levz?]")‘/’cﬁ‘\’,;‘;zvﬁfa‘gh
samolot moze zostac
przecigzony przy petnym
wychyleniu sterow.
s Nigdy nie przekraczaé
VVVFEC; r{;ﬁzy&a'”a predkosc 115 (62) 112 (60.5) | tej predkosci przy
yehy P wychylonych klapach.
e N YR
Vso — predkos¢ przeciggniecia 60 (32) 52 (28) Przy maksymalnej

klapy petne

masie startowe;.
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2.3 Oznaczenia na predkosciomierzu

Oznaczenie IAS przedziat lub Znaczenie
wartos¢, km/h (kts)
Bialy fuk 57 -112 (31 - 60.5) Zakres uzytkowania klap
Zielony tuk | 69 -161 (37.5-87) Zakres normalnego uzytkowania samolotu
Zakres dopuszczalny do uzytkowania
Z6Mty uk | 161 - 216 (87 — 116.5) Z ograniczeniami. Ma.nevx’/ry mozna wykonywaé
z zachowaniem ostroznosci i tylko w atmosferze
spokojnej.
Z6tta linia 150 (81) Predko$¢é manewrowa
Czerwona Maksymalna predkos¢ dla wszelkich rodzajow
L 216 (116.5) . .
linia uzytkowania (Vne)
Czerwony Zielony
Zolty
Biaty

761ty
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2.4 Zespot napedowy

Producent silnika: BOMBARDIER-Rotax-GmbH (Austria)
Model: Rotax-912ULS
Typ: 4-cylindrowy, 4-suwowy silnik chtodzony cieczg
w ukfadzie bokser.
Moc maksymalna: 73,5 kW - 100 KM (Hp)
Czas pracy z mocg
maksymalna/obroty 5 min /5800 rpm
maksymalne:
Obroty ma,ksymalne (bez 5500 rpm
ograniczen czasu pracy)
Obroty minimalne przy
ustawieniu dzwigni mocy na 1400 rpm

minimum

Maksymalna temperatura 135 °C (284 °F)

gtowicy

Temp. oleju, normalna 90-110 °C (190-250 °F)

minimalna 50 °C (120 °F)
maksymalna 130 °C (266 °F)

Temp. gazéw wylotowych:

- maksymalna przy starcie 880 °C (1620 °F)
- maksymalna 850 °C (1560 °F)
- normalna 800 °C (1470 °F)

Cisnienie oleju, normalna 2,0-5,0 bar (29-73 psi) (okoto 3500 RPM)
minimalna 0,8 bar (12 psi) (ponizej 3500 RPM)
maksymalna 7 bar (100 psi) (zimny start, przez krotki czas)

Cisnienie paliwa, normalne 0,15-0,4 bar (2,2-5,8 psi)

maksymalne 0,4 bar (5,8 psi)

Paliwo: Paliwo samochodowe min. LO95 lub AVGAS 100LL*

Olej: Samochodowy wg. API ,SF* lub ,SG*

Dopuszczalny zakres

. o o
temperatur zewnetrznych 0d -25°C do +50°C

Producent smigta: KievProp (Ukraina)

Zatwierdzone typy Trojtopatowe, KievProp 263 srednica 1700 mm,
skok 19,0°dlar=637mm (75%)

Uwaga: nalezy przestrzega¢ parametrow zawartych w aktualnej Instrukcji Uzytkowania
w Locie i Instrukcji Obstugi Technicznej (liniowa) silnikdw Rotax 912.

*) Przy stosowaniu paliwa AVGAS 100 LL przestrzega¢ zalecen obstugowych,
a w szczegolnosci dotyczgcych wymiany oleju co 50 h zawartych w IOT Rotax 912
(rozdz. 5.1, terminarz prac okresowych pkt. 14)
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2.5 Przyrzady kontroli silnika

Do monitorowania parametrow pracy silnika stuzg co najmniej:
Obrotomierz,

Wskaznik temperatury oleju,

Wskaznik cisnienia oleju,

Wskaznik temperatury cieczy chtodzacej lub temperatury gtowic (CHT).

2.5.1 Oznaczenia zakresow pracy przyrzadow

Skala przyrzadow jest oznaczona kolorami:

Kolor zielony — normalny zakres pracy

Kolor zo6tty - zakres ostrzegawczy

Kolor czerwony — zakres przekroczony (warto$¢ awaryjna)

Przyrzady cyfrowe posiadajg zgodne z ich instrukcjami zaprogramowane zakresy pracy
normalnej, ostrzegawczej i awaryjnej. WartoS¢ awaryjna jest sygnalizowana czerwong
kontrolkg. Jesli przyrzagdy cyfrowe majg ekran kolorowy wyswietlane sg zakresy
w kolorach odpowiadajgcych oznaczeniom na przyrzgdach analogowych.

Szczegotowy spis przyrzadow i ich rozmieszczenie znajduje sie w rozdziale:
UZUPELNIENIA.

2.6 Masa

Maksymalna masa startowa: 472,5 kg z zabudowanym systemem ratunkowym
Maksymalna masa przy ladowaniu: 472,5 kg z zabudowanym systemem ratunkowym
Masa pustego samolotu: 299,6 kg (protokot wazenia z 14.12.2016)
Minimalna masa pilota (lot jednoosobowy): 60,0 kg

Maksymalna masa bagazu: 20,0 kg

2.7 Dopuszczalny zakres potozen srodka ciezkosci

Dopuszczalny zakres potozen $rodka ciezkosci w locie wynosi: 1,5 do 1,7 m od
ptaszczyzny odniesienia (PO = kotnierz reduktora silnika). Wyznaczanie srodka ciezkosci
opisano w rozdziale niniejszej instrukciji.

2.8 Dopuszczalne manewry w locie

Samolot Aeroprakt 22 L2 nalezy do kategorii: SAMOLOT ULTRALEKKI.
Wszelkie manewry winny zawierac sie wewngtrz nastepujgcych ograniczen:
- wszelkie manewry wystepujgce w normalnym locie,
- przeciggniecia z wyjatkiem $lizgu na ogon,
- leniwe 6semki, swiece i strome zakrety, w ktérych kgt przechylenia nie przekracza
60° (klapy schowane lub wypuszczone),
- pochylenie wokét osi poprzecznej do maksymalnie 30° w goére i w dot,
- slizg boczny o kacie przechylenia do 15° z predkoscig do 130 km/h.
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2.9 Dopuszczalne wspotczynniki obcigzen

Przy masie startowej: 472,5 kg
dodatni: 4

ujemny: 2

210 Zatoga samolotu

Zatoga samolotu moze sktadac sie z jednej lub dwoch osob.

OSTRZEZENIE:
Lot samolotem z obcigzeniem bagaznika przekraczajgcym 20 kg jest
kategorycznie ZABRONIONY

2.11 Rodzaje zastosowan

Samolot Aeroprakt 22 L2 moze by¢ eksploatowany w warunkach VFR dzien i noc, kiedy
nie zachodzi niebezpieczenstwo oblodzenia.

Samolot moze by¢ uzywany do szkolenia w celu uzyskania Swiadectwa kwalifikacji pilota
samolotu ultralekkiego.

2.12 Paliwo

Pojemnosc¢ zbiornikow:

Catkowita pojemnos¢: 110 litrow
Objetos¢ uzyteczna: 89 litrow
Rodzaj paliwa:

Paliwo samochodowe min. LO95 lub AVGAS 100LL — przestrzega¢ ograniczen stosowania zawartych
w IOT silnika Rotax 912.

2.13 Inne ograniczenia

sktadowa boczna wiatru dla samolotu A22 L2: 7 m/s
minimalna wysokos¢ otwarcia spadochronowego sytemu bezpieczenstwa: 200 m
maksymalna predkos¢ otwarcia spadochronowego systemu bezpieczenstwa wynosi: 160 km/h

2.14 Ograniczenia pracy silnika w temperaturach ujemnych

Instrukcja uzytkowania silnika wprowadza ograniczenia w jego pracy w ujemnych
temperaturach.

W ujemnych temperaturach otaczajgcego powietrza mozliwe s3:

- oblodzenie gaznika,

- zmiana skfadu mieszanki paliwowo-powietrznej,

- Zmniejszenie mocy

- zamarzanie przewoddéw paliwowych.

Zakres dopuszczalnych temperatur eksploatacjnych silnika Rotax 912 ULS wynosi
od -25°C do +50°C.
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2.15 Tabliczki informacyjne

Na desce kokpitu w miejscu widocznym dla pilota:

Figury akrobacji i zamierzony korkocigg sg
zabronione

Palenie wzbronione

OGRANICZENIA PREDKOSCI (IAS)

Vs1 = 63 km/h predkos¢ przeciggniecia klapy schowane

Vso = 52 km/h predkos¢ przeciggniecia klapy petne

Vee = 112 km/h maksymalna predkos¢ wychylenia klap

Va =150 km/h predkos¢ manewrowa

Vra = 161 km/hmaksymalna predko$¢ w burzliwej atmosferze
Ve = 216 km/hmaksymalna predkos$¢ dopuszczalna

Na konsoli srodkowej:
Przy dzwigni uruchamiania systemu ratunkowego na czerwonym tle:

System bezpieczenstwa Maksymalna predkos¢ otwarcia: 160 km/h

W widocznym miejscu w kabinie w poblizu dzwigni systemu ratunkowego:

OSTRZEZENIE
SPADOCHRONOWY SYSTEM RATUNKOWY
Jesli zaistnieje konieczno$¢ uzycia systemu nalezy:

- Wytaczy¢ zapton (silnik)

- Pociagna¢ za raczke

- Zamkna¢ zawory paliwa

- Dociggna¢ pasy bezpieczenstwa

- Wytaczy¢ gtéwny wytgcznik

- Chroni¢ rekami twarz i ciato

- Wcisngc¢ sie w siedzenie wyciggajgc nogi

Uzycie tylko w sytuacjach awaryjnych

Przy zaworach paliwa:
ZAMKNIETY ZAMKNIETY
Lewy Prawy

Zbiornik Zbiornik
OTWARTY OTWARTY

Na belce za siedzeniem pilota:
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Maks. masa startowa : 472,5 kg

Masa pustego samolotu:
Dopuszczalny tadunek:

Data protokotu wazenia:

Nad siedzeniem drugiego pilota:

Ten statek powietrzny otrzymat pozwolenie na wykonywanie lotow w kategorii
,ZULTRALEKKI” i nie spetnia wymagan odnoszgcych sie do szerokich
i szczegotowych przepisow dotyczgcych zdatnosci do lotu, ktdre sg oparte na
Aneksie 8 do Konwencji o Miedzynarodowym Lotnictwie Cywilnym

BAGAZ MAX. 20 KG
Przy wlewach

BENZYNA MIN.
LO95, AVGAS 100LL

Na zewnatrz samolotu:

- na obu burtach U LTRALEKKI

- W miejscu zainstalowania systemu bezpieczenstwa

NIEBEZPIECZENSTWO!

Zabudowany pirotechniczny
spadochronowy system ratunkowy

Przy bagazniku:

paliwa:

Na desce kokpitu w miejscu widocznym dla pilota, Zaroodporna tabliczka:

SP-SMVM

WYCZEP AWARYJNY
MAX MASA HOLOWANEGO obok dzwigni wyczepu awaryjnego
SZYBOWCA 700KG

MAKSYMALNA MASA
HOLOWANEGO SZYBOWCA
NIE MOZE PRZEKRACZAC
700 KG

na haku holowniczym

BEZPIECZNA PREDKOSC
HOLOWANIA SZYBOWCA

NIE POWINNA BYC MNIEJSZA
OD 95 KM/H IAS

w widocznym miejscu na desce kokpitu
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3 Procedury awaryjne

3.1 Wprowadzenie

Niniejszy rozdziat zawiera zalecenia dla pilotdbw na wypadek wystgpienia sytuacji
awaryjnych podczas lotu. Sytuacje krytyczne spowodowane niesprawnoscig ptatowca lub
dysfunkcjg silnika sg niezmiernie rzadkie, oile stale przeprowadza sie przedlotowe
przeglady i okresowe kontrole. Predkosci podane w tym rozdziale wg. IAS.

3.1.1 Procedury awaryjne

Ponizsze procedury awaryjne obowigzuja w lotach VFR dzien i noc.
Pilot jest zobowigzany do przestrzegania ponizszych procedur.

3.2 Awaria zespotu napedowego

3.2.1 Awaria silnika podczas rozbiegu (na pasie startowym)

1. Przepustnica: bieg jatowy
2. Iskrowniki: WYLACZONE
3. Hamowanie: = wg potrzeby

3.2.2 Awaria silnika podczas startu

1. Kierunek: NIE ZAWRACAC

2. Predkosc: 100 km/h — predko$¢ najdiuzszego szybowania

3. Przepustnica: bieg jatowy

4. Iskrowniki: WYLACZONE

5. Stacyjka: WYLACZONA

6. Zawory paliwa: ZAMKNIETE

7. Lagdowanie: na wprost, z niewielkimi korektami kierunku dla unikniecia przeszkod

3.2.3 Awaria silnika w locie wznoszacym

1. Predko$¢ szybowania: 100 km/h — predkos$¢ najdtuzszego szybowania

2. Przepustnica: bieg jatowy

3. Iskrowniki: WYLACZONE

4. Zawory paliwa: ZAMKNIETE

5. Kierunek:  przy wystarczajgcym zapasie wysokosci mozna zawrdécic w strone lotniska
6. Lgdowanie: na wprost, z niewielkimi korektami kierunku dla unikniecia przeszkod

3.2.4 Awaria silnika w locie poziomym

1. Predko$¢ szybowania: 100 km/h — predkos$¢ najdtuzszego szybowania

2. Miejsce lgdowania: wybraé¢ (uwazajgc na wysokosc i kierunek wiatru)

3. Silnik:  podjg¢ prébe uruchomienia w powietrzu jesli pozwoli na to zapas wysokosci
i czasu wg. procedury Rozruch silnika w powietrzu.

3.2.5 Nadmierne, przedtuzajgce sie drgania silnika

Nadmierne drgania mogg by¢ spowodowane miedzy innymi :
- zZtym stanem swiec zaptonowych

- uszkodzeniem smigta

- uszkodzeniem zawieszenia silnika

- oblodzeniem gaznika

Postepowanie przy wystgpieniu:

1. Obroty silnika: zmniejszyc¢

2. Predkos¢: ponizej 150 km/h(VA)
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3. Podgrzew gaznikéw: WELACZYC ]
4. Drgania utrzymujg sie — silnik: WYLACZYC
5. Po wytgczeniu: postepowacé wg procedury 3.2

3.2.6 Rozruch silnika w powietrzu

1. Przepustnica: bieg jatowy

2. Zawory paliwa:  otwarte

3. Poziom paliwa: SPRAWDZIC

4. Iskrowniki: WEACZYC

5. Kluczyk stacyjki:  obrdci¢ do pozycji START

3.3 Ladowanie awaryjne

1. Predko$¢ szybowania: 100 km/h — predkosc¢ najdtuzszego szybowania

2. Klapy skrzydtowe: wg potrzeby

3. Iskrowniki: WYLACZONE

4. Zawory paliwa: ZAMKNIETE

5. Miejsce lgdowania: WYBRAC (uwazajgc na wysoko$é i kierunek wiatru)

Jezeli bezpieczne lagdowanie wydaje sie niemozliwe do wykonania — uzy¢é systemu
bezpieczenstwa.
6. Powiadomienie o awarii: wykonac na czestotliwosci biezgcej lub 121,5 MHz

7. Klapy: petne na podejsciu

8. Ladowanie: w wybranym miejscu z niewielkimi korektami kierunku dla
unikniecia przeszkdd

9. Przyziemienie: z dopuszczalng, minimalng predkoscig

3.4 Dym i pozar
3.4.1 Na ziemi

1. Stacyjka: WYLACZONA

2. Gtéwny wytgcznik pradu: WYLACZONY

3. Zawory paliwa prawy+lewy: OBA ZAMKNIETE

4. Rozpig¢ pasy bezpieczenstwa, opuscic¢ kabine

5. Podjac niezbedne czynnosci w celu ugaszenia pozaru lub powstrzymania powstawania
dymu

3.4.2 Podczas startu

1. PRZEPUSTNICA: BIEG JALOWY

2. Stacyjka: WYLACZONA

3. Zawory paliwa: ZAMKNIETE

4. Podczas startu — przerwac start, w razie potrzeby uzy¢ hamulcéw

5. Po starcie — przerwacC start, wylgdowac¢ niezwtocznie unikajgc kolizji

z przeszkodami
6. RozpigC pasy bezpieczenstwa, opusci¢ kabine
7. Podjgc¢ niezbedne czynnosci w celu ugaszenia pozaru lub powstrzymania powstania
dymu

3.4.3 W locie

1. Stacyjka: WYLACZONA

2. Zawory paliwa: ZAMKNIETE

3. Wolant/Drgzek: oddac

4. Predkosc¢: ponizej 210 km/h

5. Miejsce lgdowania: WYBRAC (uwazajgc na wysoko$¢ i kierunek wiatru)
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6. Ladowanie: w WYBRANYM miejscu, z niewielkimi korektami kierunku dla
unikniecia przeszkod
7. Rozpig€ pasy bezpieczenstwa, opusci¢ kabine
8. Podja¢ niezbedne czynnosci w celu ugaszenia pozaru lub powstrzymania powstania
dymu

3.4.4 Ladowanie z wylagczonym silnikiem

1. Klapy skrzydtowe: wg potrzeby
2. Predkos¢ (IAS): 100 km/h

3. Zawory paliwa prawy+lewy: WYLACZONE
4. Stacyjka: WYLACZONA
5. Wyréwnanie: 5m

6. Wytrzymanie: 0,5m

7. Przyziemienie: 60 km/h

UWAGA: maksymalna doskonafo$é samolotu : 10

3.4.5 Wyprowadzenie z korkociggu

1. Lotki POLOZENIE NEUTRALNE

2. Ster kierunku: W PELNI W KIERUNKU PRZECIWNYM DO KIERUNKU
OBROTU SAMOLOTU

3. Wolant/drgzek:  ODDAC LEKKO DO PRZODU OD POZYCJI NEUTRALNEJ

4. Po ustaniu rotaciji: ster kierunku w pozycji NEUTRALNEJ

5. Wyprowadzenie: po osiggnieciu predkosci 100 km/h tagodnie wyprowadzi¢
z nurkowania poprzez PLYNNE pociggniecie wolantu/drgzka na

siebie
Uwaga: samolot ostrzega o zblizaniu sie do zakresow przeciggniecia poprzez
wyczuwalne drzenie jego konstrukcji oraz wolanta/drgzka
Ostrzezenie: zamierzone wprowadzanie samolotu w korkocigg jest
ZABRONIONE!

Nie przekraczaé¢ wspoétczynnika przecigzenia +4 i dopuszczalnej predkosci 210 km/h

3.5 Awaria systemu przyrzadéw cisnieniowych
3.5.1 Blokada rurki Pitota

Objawy dysfunkciji:

w locie poziomym wskazania predkosciomierza nie zmieniajg sie wraz ze zmianami
predkosci, przy znizaniu wskazania predkosciomierza malejg a przy wznoszeniu rosna.
Postepowanie:

wskazania predkosciomierza: pomijaé

w locie poziomym przepustnica:

4100-4300 obr/min, co odpowiada predkosci ok. 100 do 110 km/h

przy znizaniu przepustnica: bieg jatowy

Wariometr: -4 m/s — co odpowiada predkosci ok. 110 km/h

3.5.2 Blokada pomiaru cisnienia statycznego

Objawy dysfunkciji:

wskazania wariometru i wysokosciomierza nie zmieniajg sie wraz ze zmianami wysokosci
przy znizaniu wskazania predkosciomierza rosng a przy wznoszeniu malejg
Postepowanie:

Wskazania predkosciomierza: pomijaé

predkos¢ lotu kontrolowac tylko wedtug wskazan obrotomierza
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3.6 Awaria radiostacji

Przy braku fgcznosci radiowej sprawdzi¢:

czy radiostacja jest wigczona

czy prawidtowo ustawiono czestotliwosc

czy podtgczono kable od stuchawek do gniazd
bezpiecznik radiostacji (w razie potrzeby i mozliwosci )
Postepowanie:

Gtosnos¢ (VOLUME): MAX
blokada szuméw (SQUELCH): wytgczona
inne czestotliwosci: sprawdzi¢

3.7 Awaria instalacji elektrycznej

3.7.1 Wybrane dysfunkcje ukladu elektrycznego

Podczas normalnej pracy silnika Rotax 912 instalacja elektryczna samolotu jest zasilana
W Sposob ciggty.

Przypadkowe wytgczenie stacyjki startera kluczykiem lub wytgczenie gtdbwnego wytacznika
pradu przy uruchomionym silniku tak na ziemi jak i podczas lotu nie powoduje zatrzymania
silnika, skutkuje natomiast wytgczeniem przyrzgdéw i urzgdzen elektrycznych
zainstalowanych w kokpicie.

UWAGA: Woytgczenie silnika nastepuje poprzez ustawienie obu przetgcznikow
iskrownikbw w pozycje wytgczony, a jesli awarii ulegty iskrowniki za pomoca odciecia
doptywu paliwa przez zamkniecie obu kranow paliwa.

UWAGA: Wylaczony gtéwny wytgcznik pradu uniemozliwia wykonanie rozruchu silnika
przez przekrecenie kluczyka stacyjki do pozycji START.

W ponizej przedstawionych sytuacjach oraz nieopisanych tutaj dysfunkcjach uktadu
elektrycznego nalezy odstgpi¢ od wykonywania lotu. Konieczny jest przeglad instalacji
elektrycznej samolotu i silnika przez uprawnionego mechanika:

nierownomierna praca silnika moze by¢ spowodowana awarig jednego z obwodow
iskrownikow — silnik zgasnie po wytgczeniu sprawnego obwodu lub uszkodzeniem swiec
zaptonowych

rozrusznik nie witgcza sie jesli akumulator jest natadowany, awaria dotyczy najczesciej
przekaznika zaptonu lub przewodu masy (,-") rozrusznika

rozrusznik kreci silnikiem z oporem jesli akumulator jest natadowany, awaria moze
dotyczy¢ miejsc potgczenia bloku silnika z przewodem masy (,-’), rozrusznika lub
akumulatora

UWAGA: uzytkownik/wtasciciel samolotu nie moze wykonywa¢ samodzielnie napraw
instalacji elektrycznej bez posiadania stosownych uprawnien

3.7.2 Kontrolka tadowania swieci si¢ przy uruchomionym silniku

Na ziemi:

Iskrowniki wytaczyé
Stacyjka wytgczyé
Gtowny wytgcznik pradu wytgczyé

Sprawdzi¢ podtgczenie kabli do regulatora napigecia, potgczy¢ ponownie

Wykonac¢ procedure uruchomienie silnika

Jesli: kontrolka zgasta po zwiekszeniu obrotoéw uktad tadowania jest sprawny

Jesli: kontrolka nadal sie swieci uktad tadowania jest niesprawny, konieczna naprawa
W powietrzu:

Przyrzady i urzgdzenia elektryczne wigczone wytgcznie niezbedne: radiostacja
Powiadomienie o awarii wykonac na czestotliwosci biezgcej lub 121,5 MHz
Lgdowanie wykonac na najblizszym lotnisku
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Po wylgdowaniu usung¢ przyczyne awarii przed kolejnym lotem
Akumulator sprawdzi¢ stan natadowania przed kolejnym lotem
UWAGA: awaria tadowania nie powoduje przerwania pracy silnika, jednak dtugotrwaty lot
z wigczonymi urzgdzeniami elektrycznymi powoduje szybkie roztadowanie akumulatora,
a nawet jego trwate uszkodzenie. Nie wolno wykonywac¢ lotéw z awarig uktadu tadowania
jak rowniez z niesprawnym akumulatorem.

3.7.3 Dym z instalacji elektrycznej lub pozar
Postepowac¢ wedtug procedur zawartych w rozdziale Dym i Pozar.
3.7.4 Awaria przyrzadéw poktadowych zasilanych elektrycznie

1. WytgczyC€ zasilanie przyrzadu odpowiednim przetgcznikiem

2. Sprawdzi¢ odpowiedni bezpiecznik , jesli uszkodzony wymienic

3. Bezpiecznik nieuszkodzony - oddac przyrzad do naprawy

4. Po wymianie bezpiecznika wtgczy¢ zasilanie urzgdzenia odpowiednim przetgcznikiem

5. Urzadzenie nadal niesprawne - oddac przyrzad do naprawy

Uwaga: zaleca sie wytgczenie zasilania pozostatych, sprawnych przyrzgdéw podczas
proby sprawdzenia i ewentualnej wymiany bezpiecznikow.

Uwaga: nie zaleca sie dokonywania wymiany bezpiecznikdw w czasie lotu. Kazdorazowo
wymiany takiej nie powinien wykonywac pilot w locie jednoosobowym.

3.8 Lot w niebezpiecznych warunkach meteorologicznych

3.8.1 Lot w warunkach oblodzenia

Jezeli pomimo podjecia wszelkich srodkéw ostroznosci pojawi sie oblodzenie nalezy
postepowac jak nizej:

Zawréci¢ lub zmieni¢ wysoko$¢ lotu tak, aby opusci¢ strefe zagrozenia i znalez¢ sie
w temperaturze otaczajgcego powietrza, przy ktorej niebezpieczenstwo oblodzenia jest
nizsze.

Zaplanowac¢ lgdowanie na najblizszym lotnisku. Przy wyjatkowo szybkim narastaniu
oblodzenia wylgdowac w najblizszym mozliwym miejscu.

UWAGA: samolot nie jest wyposazony w instalacje odlodzeniowg i wykonywanie lotéw
w znanych warunkach zagrozenia oblodzeniem jest ZABRONIONE.

3.8.2 Burza

Wykonywanie lotdw przy zagrozeniu burzg jest zabronione. Jezeli pomimo podjecia
wszelkich srodkow ostroznosci pojawi sie zagrozenie mozliwoscig wlotu w burze nalezy
bezwzglednie doprowadzi¢ do jej ominiecia lub jesli to niemozliwe, wylgdowaé
w najblizszym mozliwym miejscu.

3.8.3 Chmury
Wykonywanie lotéw w chmurach (IFR) jest zabronione.
3.8.4 Silne turbulencje

Predkos¢ nie mniej niz 100km/h , w zielonym zakresie predkosci.
Zakrety w przechyleniu do 30°.
Wysokos$é utrzymywac na co najmniej 150 m AGL.

3.8.5 Zagrozenie uskokiem wiatru przy ladowaniu

Predkosc¢ podejscia: 100 km/h
Pilot powinien by¢é gotowy do zwiekszenia mocy silnika na maksymalng startowg
(ewentualne przejscie na drugi krag).
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3.8.6 Ladowanie poza lotniskiem

W przypadku koniecznos$ci przymusowego lgdowania poza lotniskiem nalezy:

1. Wybra¢ odpowiednie miejsce,

2. Zwrdci¢ uwage na kierunek wiatru i przeszkody na linii podejscia,

3. Wylagdowac.

Przy ladowaniu w miejscu z gestg i wysokg roslinnoscig (plony, krzaki itp.) dla okreslenia
wysokosci wyréwnania i wytrzymania nalezy przyjgc ich gérng czes¢ jako poziom ziemi
Przymusowe lgdowanie na wodzie i w lesie nalezy przeprowadzi¢ w warunkach
przepadania z petni wysunietymi klapami.

Ladujgc w lesie nalezy wybra¢ jego najgestszg czes¢ i dla okreslenia wysokosci
wyréwnania i wytrzymania wybrac¢ wierzchotki drzew jako poziom ziemi.

Ladujgc w wodzie nalezy rozpigC wczesniej pasy bezpieczenstwa aby méc natychmiast
opusci¢ samolot. Wysokos¢ wyréwnywania i wytrzymania okresli¢ wg poziomu wody
przyjmujac jg za poziom ziemi.

3.9 System ratunkowy

3.9.1 Uruchamianie system bezpieczenstwa

System bezpieczenstwa winien by¢é wyzwalany tylko w skrajnie niebezpiecznych
przypadkach przy petnej utracie kontroli nad samolotem.
1. Wytgczyc silnik — iskrowniki wytgczone.
2. System bezpieczenstwa uruchomic
- pociagngc¢ energicznie do goéry rgczke na ok. 5 cm.
. Zamkngc¢ zawory paliwa.
. Jesli wystarczy czasu: napig¢ pasy bezpieczenstwa.
. Wytgczy¢ gtowny wytgcznik pradu.
. Chroni¢ rekami twarz i ciato.
. Wcisng¢ sie w siedzenie wyciggajac nogi.

No Oovh W

3.9.2 Dziatanie systemu

Poprzez pociggniecie do goéry raczki na konsoli pomiedzy siedzeniami rakieta wyciggajgca
spadochron zostaje odpalona. Nastepuje przy tym wyrwanie specjalnego dekla
w kadtubie, rozwiniecie czaszy, napiecie lin nosnych i uszkodzenie przedniej szyby
samolotu.

Po uruchomieniu systemu samolot zostaje stabilnie podwieszony w trzech punktach
i opada do ziemi. System ma za zadanie ochroni¢ zatoge, a nie samolot.

3.9.3 Zabudowa systemu ratunkowego
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10

Rysunek 1: schemat zabudowy system bezpieczenstwa

Plecak ze spadochronem (1) znajduje sie na stelazu za bagaznikiem po prawej stronie
kadtuba. System uruchamiany jest przez pociggniecie rgczki uchwytu (2), potgczonej linkg
(3) z rakietg (4). Rakieta poftgczona jest linkg ze sprzgczkg wyciggajgcg czasze
spadochronu (5) i pierscien (6), do ktérego podpiete sg liny gtéwne (7) i (9) zakotwiczone
w punktach mocowania (8) i (10) do struktury kadtuba.

Punkty mocowania jak i dtugos$¢ lin zostaty dobrane w taki sposéb, aby po otwarciu
spadochronu uzyskacC lekkie pochylenie nosa, co zapewnia wiekszy stopien
bezpieczenstwa dla zatogi podczas awaryjnego lgdowania, chociaz samolot moze zostaé
uszkodzony na skutek absorpcji przecigzenia podczas uderzenia przy lgdowaniu.

4 Normalne uzytkowanie

4.1 Normalne uzytkowanie

Ponizsze procedury obowigzuja podczas wykonywania lotéw VFR dzien. Pilot
samolotu jest zobowigzany do zapoznania si¢ i przestrzegania podanych w tym
rozdziale procedur.

4.2 Przeglad samolotu przed lotem

Pilot jest zobowigzany do sprawdzenia ogdélnego stanu samolotu przed lotem. Samolot nie moze
mie¢ zadnych uszkodzen i wykazywaé nieprawidtowosci, ktére mogag bycC istotne dla
bezpieczenstwa lotu. Szyby kokpitu, Smigto, skrzydta oraz powierzchnie sterowe muszg by¢ wolne
od kropli wody, $niegu, szronu, lodu i zanieczyszczen, ktore ograniczajg widocznos$é, wtasnosci
aerodynamiczne oraz zwiekszajg mase samolotu. Pilot jest zobowigzany do przeprowadzenia
przegladu przed kazdym lotem w nastepujgcej kolejnosci:

1. Zespot napedowy

. Podwozie

. powierzchnie nosne — prawe

. Kadtub — prawa strona

. Usterzenie ogonowe

. Kadtub — lewa strona

. Powierzchnie no$ne — lewe

. Kokpit

UWAGA: po kazdym tankowaniu i przed pierwszym lotem w dniu lotéw nalezy bezwglednie

sprawdzi¢ paliwo na obecno$¢ wody lub zanieczyszczen poprzez sprawdzenie paliwa
zlanego z odstoju przez zawor spustowy.

O N O, WDN

24



AEROPRAKT 22L2 #524 SP-SMVM [UwLIiOT 15.12.2016 wyd. 1 zm. 0

Aby uniknaé ewentualnego korka powietrznego w przewodach doprowadzajgcych paliwo
z lewego lub prawego zbiornika po kazdym tankowaniu nalezy sprawdzi¢ swobodny
wyplyw paliwa przez zawor spustowy kolejno z lewego zbiornika przy zamknietym prawym
zaworze i z prawego zbiornika przy zamknietym lewym zaworze zbiornika paliwa. Paliwo
powinno wyplywaé swobodnie nieprzerwanym strumieniem.

4.2.1 Zespot napedowy

1. Silnik

otworzy¢ pokrywe silnika;

poziom oleju, ptynu chtodzgcego i hamulcowego — sprawdzié;

sprawdzic¢ czy nie ma widocznych wyciekow, plam, ciat obcych, luznych elementow;
zamocowanie silnika i wibroizolatory — sprawdzi¢ czy nienaruszone i brak jest widocznych
pekniec;

kable, przewody elektryczne, wtyczki — sprawdzi¢ czy nienaruszone i bezpiecznie
potgczone;

przewody: olejowe, ptynu chtodzgcego i paliwa — sprawdzi¢ stan i szczelnos¢;

uktad wydechowy - sprawdzi¢ niezawodno$¢ potgczen, stan sprezyn oraz czy nie ma
peknigc;

zamkngc¢ pokrywe silnika doktadnie zakrecajgc wkrety zatrzaskowe;

lampa lgdowania — sprawdzi¢ mocowanie i ustawienie

2. Smigto

sprawdzic¢ czy brak wgniecen, okaleczen i innych uszkodzen fopat;

stan mocowania - sprawdzic;

stan kotpaka i jego mocowania - sprawdzié.

4.2.2 Podwozie

1. Kétko przednie

opona: sprawdzic stan i cisnienie (normalne ugiecie opony: 20-30 mm)
1.6 kg/cm2 (22.7 psi);

stan amortyzatora gazowego i goleni — sprawdzic;

stan i mocowanie owiewki lub ostony przeciwbtotnej (opcja) — sprawdzic.
2. Kota gtéwne

opony: sprawdzi¢ stan i cisSnienie (normalne ugiecie opony 20-30 mm)
1.6 kg/cm2 (22.7 psi);

stan goleni sprezystych i ich mocowania - sprawdzic;

hamulce: sprawdzi¢ tarcze, zaciski i przewody hydrauliczne;

brak wyciekow z przewodow hydraulicznych - sprawdzic;

stan i mocowanie owiewek lub oston przeciwbtotnych (opcja) - sprawdzic.

4.2.3 Powierzchnie nosne (prawe, lewe)

UWAGA: przed sprawdzeniem powierzchni nosnych zdja¢ blokade sterow na lewym
wolancie pociggajac zawleczke do gory. Zawleczka oznaczona jest czerwong choragiewka
z bialym napisem napisem ,,Remove before flight” (ttum. z j. ang. ,,Usuna¢ przed lotem”).

1. Skrzydto

brak uszkodzen noska profilu i poszycia - sprawdzi¢

mocowania do kadtuba oraz ich zabezpieczenie - sprawdzic¢

klapolotki: sprawdzi¢ mocowanie napedu, lekkos¢ wychylen, luzy, utozyskowanie
i poszycie

zbiornik paliwa: sprawdzi¢ stan paliwa, dokrecenie korkow, brak przeciekéw, droznosc¢
odpowietrzenia swiatta pozycyjne i stroboskopowe — sprawdzi¢ dokrecenie i stan oston

2. Zastrzat

stan - sprawdzic

mocowanie do kadtuba i skrzydta oraz ich zabezpieczenia - sprawdzi¢
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rurka Pitota i dajnik cisnienia statycznego — sprawdzi¢ czy czyste i drozne

4.2.4 Kadtub

brak widocznych uszkodzeh - sprawdzi¢

sprawdzi¢ paliwo na ewentualng obecnos¢ wody spuszczajgc niewielkg jego ilo$¢
z zaworu spustowego

sprawdzi¢ , akumulatora, linek i drgzkow systemu sterowania (poprzez przezroczyste
pokrycie kadtuba )

zawiasy i zamki drzwi — sprawdzi¢: czy bez widocznych uszkodzen, skutecznos¢
zamkniecia

sprawdzi¢ mocowanie i stan systemu bezpieczenstwa

sprawdzi¢ zamocowanie i stan bagaznika

4.2.5 Usterzenie ogonowe

1. Statecznik poziomy:

poszycie — sprawdzi¢ czy brak zarysowan i uszkodzen
mocowanie/zabezpieczenie do czesci ogonowej kadtuba — sprawdzic

2. Ster wysokosci:

poszycie — sprawdzi¢ czy brak zarysowan i uszkodzen

funkcjonowanie, lekkos¢ wychylen, luzy, tozyskowanie pokryte smarem - sprawdzi¢
mocowanie/zabezpieczenie drgzka sterujgcego - sprawdzic

3. Ster kierunku:

poszycie — sprawdzi¢ czy brak zarysowan i uszkodzen
mocowanie/zabezpieczenie do czesci ogonowej kadtuba - sprawdzi¢
utozyskowanie steru kierunku (gérne, dolne) pokryte smarem - sprawdzi¢
funkcjonowanie, lekkos¢ wychylen, luzy - sprawdzi¢
mocowanie/zabezpieczenie linek sterujgcych — sprawdzi¢

4. Statecznik pionowy

nity oku¢ mocujgcych i poszycie — sprawdzi¢

stan lampy stroboskopowej — sprawdzic

4.2.6 Kokpit

sprawdzi¢ zamocowanie opaskami oraz stan przewoddéw elektrycznych, powietrznych
w kokpicie: lewy i prawy stupek, lewa burta pod siedzeniem pilota i pod dywanikiem oraz
przewodow paliwowych: lewy i prawy stupek za kranami paliwa, prawa burta pod
dywanikiem pod siedzeniem pasazera. Przedlotem sprawdzi¢ dziatanie i stan
natadowania akumulatora latarki oraz dziatanie oswietlenia przyrzadéw i kabiny.

1. Przed uruchomieniem silnika:

kokpit brak obcych przedmiotéw

przeszklenie czyste i bez uszkodzen

Srodek ciezkosci sprawdzony

pasy bezpieczenstwa dopasowane i zapiete

drzwi zamkniete i zablokowane

bagaznik zamkniety

system bezpieczenstwa odbezpieczony

blokada steréw zdjac

przewody cisnieniowe wolne od wody (cisnienie statyczne i petne)

sterowanie swobodne przemieszczanie i prawidtowos¢ wychylen w petnym
zakresie ruchow

zawory paliwowe oba OTWARTE, sprawdzi¢ stan paliwa

hamulec postojowy zaciggniety

przyrzady elektryczne WYLACZONE
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4.2.7 Uruchomienie silnika

wytgcznik gtéwny

obreb smigta

podgrzew gaznika

start zimny
iskrowniki
przepustnica
stacyjka
ssanie
iskrowniki
stacyjka

przepustnica

ssanie

silnik

start cieply
przepustnica
ssanie
iskrowniki
stacyjka

silnik

WELACZONY
wolny
WL.. - jesli jest konieczny

oba WYLACZONE (WYL.)

bieg jatowy

uruchomic rozrusznik na ok. 5 sek.

wigczone

oba WLACZONE (WL..)

wigczy¢ rozrusznik do chwili uruchomienia silnika (maksymalnie
przez 10 sek.)

ustawi¢ w minimalnej pozycji pozwalajgcej na ustabilizowang
prace bez wibracji ( okoto 1900-2100 RPM)

wytgczy¢ (stopniowo, aby silnik pracowat stabilnie)

rozgrzewac na 2000 do 2500 RPM

bieg jatowy

zamkniete

oba WEACZONE (Wt..)

wigczy¢ rozrusznik do chwili uruchomienia silnika (maksymalnie
przez 10 sek.)

rozgrzewac na 2000 do 2500 RPM

dalsze postepowanie wspdlne dla startu zimnego i cieptego

przyrzady elektryczne

obroty
iskrowniki
ci$nienie oleju

oswietlenie zewnetrzne

akumulator

wigczy¢ wg. potrzeb, sprawdzic i ustawi¢

utrzymywac 2500 RPM do osiggniecia temp. oleju. 50°
wykonac test dla 4000 RPM z wtgczonymi hamulcami
sprawdzi¢, czy zawierajg sie w zakresie 2,0 — 5,0 bar (29-
73 psi) dla powyzej 3500 RPM

sprawdzi¢ dziatanie Swiatet obrysowych, swiatta lgdowania
i Swiatta stroboskopowego przed lotem

sprawdzi¢ stopien natadowania akumulatora i poprawne
dziatanie ukfadu jego tadowania

4.3 Kotowanie i lot

4.3.1 Kolowanie

droga kotowania

przepustnica

hamulec postojowy

sterowanie
hamulce

wolant/drgzek

przepustnica
hamulce

SPRAWDZIC CZY JEST WOLNA

BIEG JALOWY

ZWOLNIC

pedatami
sprawdzi¢ (bieg jatowy, kierunek na wprost, ptynnie pociggnac
dzwignie hamulca)
ster wysokos$ci ustawi¢ w potozeniu neutralnym, klapolotki przeciw
bocznemu wiatrowi
ustawiac stosownie do wymaganej predkosci kotowania
uzywac stosownie do potrzeb, przepustnice ustawia¢ na bieg
jatowy przy zatrzymywaniu

UWAGA: Jesli konieczne jest nagle zatrzymanie, wylgczy¢ iskrowniki i uzyé hamulca.

1. Przy kotowaniu z bocznym wiatrem samolot ma tendencje do skrecania pod wiatr.

2. Przy predkosci wiatru powyzej 10 m/s lot konieczna jest osoba towarzyszgca, ktora przy
kotowaniu znajdowac sie bedzie po stronie nawietrznej przy koncu skrzydta i zabezpieczacé
przed uniesieniem skrzydta przez wiatr.
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4.3.2 Przed startem

miejsce zajgc pozycje do startu, wzdtuz pasa, mozliwie pod wiatr

hamulce nacisngc¢

stery sprawdzi¢ ponownie ptynnosc¢ ruchu w catym zakresie

trymer ustawi¢ w pozycji neutralne;j

klapy normalnie poz. | -10°, gdy wiatr ponad 8 m/s - schowane

temperatury sprawdzic: ciecz chtodzgca min. 60°C, olej min. 50°C.

poziom paliwa sprawdzic

zawory paliwa sprawdzic¢, oba OTWARTE

przyrzady silnikowe sprawdzic

4.3.3 Start

sterowanie ustawi¢ pedaty w pozycji neutralnej

hamulce zwolni¢

przepustnica stopniowo petna moc

podniesienie kotka 40 km/h (IAS)

kierunek utrzymywac sterem kierunku

oderwanie ok. 80 km/h. Do 100 km/h (IAS) przyspieszac ptasko nad ziemig
(3-5m)

klapy jesli byty uzyte na wys. 50 m AGL powoli (3 sek.) schowac

Uwaga: przy wietrze czofowym 8 m/s i wiecej wysuniecie klap nie jest ZALECANE

4.3.4 Start z wiatrem bocznym

Uwaga: maksymalna dopuszczalna boczna sktadowa predkosci wiatru wynosi 7 m/s

klapy schowane

ster kierunku kompensowac boczne przemieszczenie samolotu

lotki na wiatr dla zapewnienia rownego obcigzenia kot gtdwnych
ze wzrostem predkosci powoli przemieszczaC w potozenie
neutralne

oderwanie 5 — 10 km/h wiecej niz normalnie

4.3.5 Wznoszenie

Predkosci (IAS):

najlepszy kat wznoszenia przy V, =90 km/h,

najwyzsza predko$¢ wznoszenia przy V, = 100 km/h.

W warunkach silnej turbulencji zwigkszy¢ predkosc¢ o 10 km/h.
Parametry pracy silnika w normalnym zakresie pracy — stata kontrola:
EGT max. 850°C, CHT max. 120°C, cisnienie oleju max. 5,0 bar (73 psi).
Trymer ustawi¢ wg potrzeb dla zmniejszenia sity na wolancie/drgzku.

4.3.6 Lot poziomy

przepustnica wg potrzeb.
(w turbulencji predkosc¢ nie mniej niz 100 km/h IAS)

trymer wg potrzeb

paliwo okresowo sprawdzac stan paliwa. W razie potrzeby wyrownywaé poziom
paliwa w obu zbiornikach za pomocg zaworow paliwowych. Pusty zbiornik
zamkng¢

zakrety gtebokie zakrety przy max. przechyleniu — 60° . W turbulencji — 30°.

4.3.7 Znizanie, lagdowanie normalne
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predkos¢ podejscia 100 km/h IAS , +10 km/h gdy pada deszcz lub
wystepujg silne turbulencje
podgrzew gaznikéw  WEACZYC

klapy wg potrzeb (0°, 10° lub 20°) (ponizej 112 km/h IAS)

trymer wg potrzeb

wysokosc¢ regulowac przepustnicg

wyrownanie 4-5m

wytrzymanie 0,2-0,3m

przepustnica bieg jatowy

przyziemienie najpierw kota gtéwne

dobieg opusci¢ powoli przednie kétko

hamowanie wedtug potrzeb, unika¢ hamowania przy duzej predkosci lub
podniesionym przednim kotku

klapy schowac przy predkosci ponizej 40 km/h

4.3.8 Ladowanie na krétkim pasie

predkos¢ podejscia minimalna 90 km/h IAS, +10 km/h gdy pada deszcz lub
silne turbulencje
podgrzewanie gaznikow WEACZYC
klapy petne poz. Il - 20°) (ponizej 112 km/h! IAS)
trymer wg potrzeb
- Kolejne czynnosci jak przy lgdowaniu normalnym.
- Przyziemic przy minimalnej predkosci.
- Unika¢ zetkniecia ogona z ziemia.
Uwaga: przy wietrze czolowym powyzej 8 m/s nie zaleca sie wysuwania klap. W niektérych
warunkach np. przy silnym wietrze czofowym lub niebezpieczenstwie uskoku wiatru nalezy
zwiekszy¢ predkos¢ podejscia.
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4.3.9 Ladowanie z wiatrem bocznym

Uwaga: maksymalna dopuszczalna boczna sktadowa predkos$ci wiatru wynosi 7 m/s

klapy schowane

podejscie do Iadowania

lotki przechylenie pod wiatr

ster kierunku utrzymywac kierunek lgdowania wychyleniem z wiatrem
wyréwnanie stopniowo redukowac przechylenie

przyziemienie skrzydta rownolegle do ziemi

4.3.10 Odejscie na drugi krag

przepustnica petna moc
klapy wg potrzeb
predkos$é 100 km/h 1AS

lot po kregu i podejscie powtérzy¢
4.3.11 Po wyladowaniu

przepustnica bieg jatowy
hamulec postojowy zaciagnac
podgrzewanie gaznikdbw WYL. (opcja)
instrumenty elektryczne  WYL.

iskrowniki Ai B WYLACZY(::
wyltacznik gtéwny pradu WYLACZYC
system bezpieczenstwa ZABEZPIECZYC
blokada sterow ZALOZYC

5 Osiagi

5.1 Korekty wskazan predkosciomierza

IAS 70| 90| 110| 130| 150| 170| 190
[km/h]

CAS 63| 85| 108| 128 | 150 | 171 | 194
[km/h]

Poprawka | -7 | -5 | -2 -2 0 1 4
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5.2 Predkos¢ przeciggniecia (IAS)

Konfiguracja:

maksymalna dopuszczalna masa startowa, bieg jatowy silnika
klapy w pozycji Il (20°) 52 km/h

klapy w pozycijil (10°) 58 km/h

klapy schowane 63 km/h
W zakrecie przy schowanych klapach, konfiguracja gtadka:
przechylenie 60° 95 km/h
przechylenie 30° 75 km/h

5.3 Start na bramke 15 m

Dtugosc rozbiegu 105 m. Dtugosc startu na bramke 15 m we wszystkich warunkach startu
i przy maksymalnej dopuszczalnej masie startowej nie przekracza 215 m.

5.4 Dilugos¢ ladowania

Dtugos¢ dobiegu 105m. Ditugosc lgdowania z wysokosci 15 m we wszystkich warunkach
lgdowania i przy maksymalnej dopuszczalnej masie startowej nie przekracza 350 m.

5.5 Predkos¢ wznoszenia (IAS)

Predkos¢ maksymalnego wznoszenia: 90 — 100 km/h
Predkos¢ pionowego wznoszenia blisko poziomu ziemi i przy maksymalnej dopuszczalnej
masie startowej wynosi nie mniej niz 3,5 m/s.

5.6 Predkos¢ przelotowa i maksymalna

Predkosc¢ przelotowa wynosi ok. 152 km/h przy obrotach silnika 4500 obr/min.
Predkos¢ maksymalna w locie poziomym Vy wynosi ok. 180 km/h.

5.7 Owady i krople deszczu

Owady i krople deszczu nieznacznie pogarszajg osiggi samolotu. Ograniczajg
widocznos¢ ze wzgledu na brak wycieraczek.

6 Ciezar i okreslenie polozenia srodka ciezkosci

Dla zapewnienia bezpieczenstwa w locie samolot musi by¢ eksploatowany wytgcznie w
okreslonym zakresie dopuszczalnych obcigzen. Za ich przestrzeganie petng
odpowiedzialnos¢ ponosi pilot samolotu.

Rzeczywistg mase i moment statyczny pustego samolotu nalezy pobraé z waznego
protokotu wazenia. Wartosci te roznig sie w roznych samolotach ze wzgledu na réznice w
wyposazeniu, ktére dostosowane jest do zyczen wtasciciela.

Przy zabudowie lub wymontowaniu elementéw wyposazenia, wymianie rodzaju smigta itp.
nalezy przeprowadzi¢ ponowne wazenie samolotu.
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6.1 Wazenie samolotu

Stan samolotu przy wazeniu:

wyposazenie zgodnie ze spisem wyposazenia wpisanym do ksigzki samolotu ultralekkiego, z ptynem
hamulcowym, olejem, ptynem chtodniczym i niezuzywalng ilo$cig paliwa.

Ptaszczyzna odniesienia (PO): kotnierz reduktora silnika

Pozioma ptaszczyzna odniesienia (Fusselage CL): linia Srodkowa kadtuba

W prawidiowo wypoziomowanym samolocie linia burty nachylona jest do poziomu
pod katem 3°.

2.000
1700
1500
35% MAC
19% MAC
1240 rﬂ- MAL
9 \\ Fuel (5 .
/_/—— N\ \\\
\ A \\ Bagoix q
LW% \ // X

0.501

Xae
1600

1785

2300

Rysunek 2: Wymiary do obliczenia potozenia Srodka ciezkosci samolotu
MAC (Mean Aerodynamic Chord) — $rednia cieciwa aerodynamiczna [SCA]

CG (Center of Gravity) — potozenie srodka ciezkosci
Fuel — z paliwem

Empty — pustego samolotu

Crew — z zalogg

Baggage — z bagazem
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Catkowity ciezar pustego samolotu: P=P,ofi +PosetPrign
PnoseX 0,501 + (P[eﬂ +Pright) X 1,785

Srodek ciezkosci pustego samolotu: Xce=

P
P... - cCiezar wywierany na wage przez kotko przednie [kG]
P.;- ciezar wywierany na wage przez lewe koto podwozia gtéwnego [kG]
P.4: - Cigzar wywierany na wage przez prawe koto podwozia gtéwnego [kG]
Obliczanie potozenia $rodka ciezkosci Ciezar [Kg] | Ramie [m] | Moment [kGm]
Ciezar pustego samolotu wg protokotu
wazenia
Zatoga 1600
Paliwo (11 = 0,73 kG) 2000
Bagaznik 2300

RAZEM:

sumaryczny moment
Potozenie srodka ciezkosci =

sumaryczny ciezar

Dopuszczalny zakres potozenia srodka cigzkosci w locie musi miescic si¢ w zakresie:
1,4 do 1,7 m od PO [19% - 33% SCA]

Data wazenia (co 4 lata) Ciezar pustego samolotu Potozenie srodka ciezkosci

14.12.2016 299,6 kG 1,504 m
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7 Opis samolotu i jego ukladéw

7.1 Ptatowiec

A22 L2 jest dwumiejscowym (siedzenia obok siebie) metalowym gdérnoptatem
z zastrzatami montowanymi do kadtuba o trojkotowym podwoziu ze skretnym koétkiem
przednim.

7.1.1 Kadiub

Kadtub wykonany jest w catosci jako konstrukcja metalowa. Sekcje srodkowg kadtuba
tworzg giete arkusze blachy z duraluminium 2024T3 o grubosci od 1,5 mm do 2 mm.
Kadtub ma 6 wreg. Wregi 1, 2, 4, 5 i 6 sg sg wyttoczkami z duraluminium, natomiast wrege
nr 3 utworzono jako rame z gietych elementow arkusza blachy. Wezly mocowania ramy
silnika i zawieszenia przedniej goleni przenoszgce obcigzenia na kadtub samolotu
zamontowane sg na wredze nr 1. Wsporniki mocowania skrzydet, goleni gtdwnych
podwozia oraz zastrzatow zamontowane sg na wredze nr 3. Sekcja ogonowa wykonana
zostata jako pojedyncza skorupa (monocoque) z duraluminiowej blachy 2024T3 o grubosci
0,8 mm wzmocniona wregami nr 4, 5 i 6. Statecznik pionowy i ptetwa z kétkiem
ogonowym mocowane sg do wreg nr 5 i 6. Dwuczesciowa pokrywa silnika zostata
wykonana jako kompozytowa z witdkna szklanego. Podtoge i dach srodkowej czesci
kadtuba pokryto arkuszami blachy duraluminiowej o grubosci 0,5 mm. Przeszklenie przodu
kabiny, czesci bocznych i gérnej kadtuba oraz drzwi wykonano z PET lub poliweglanu.

7.1.2 Skrzydia

Skrzydta o statym profilu R-llla-15% wykonane sg jako konstrukcja zebrowa z
duraluminium 2024T3. Metalowe poszycie noska profilu stanowi razem ze $ciankg
gtébwnego dzwigara sztywny kontur zamkniety. Za dzwigarem poszycie skrzydta wykonane
jest ze specjalnej tkaniny termokurczliwej Diatex. Zebra wykonane sg z duraluminiowej
blachy 6061T6 o grubosci 0,5-0,8 mm. Dzwigar jest nitowang strukturg arkuszy
Z duraluminium 6061T6 o grubosci 0,8 mm i wyttaczanych  sekcji (giete aluminium
D16¢chT). Wspornik zastrzatu i uchwyt przedni skrzydta sg zamocowane do dzwigara.
Uchwyt tylny skrzydta zamocowany jest do struktury tylnego usztywnienia. Wsporniki
zawiaséw klapolotek wykonane z duraluminiowej blachy o grubosci 5 mm przymocowane
sg do zeber 1,5,9i 13.

Na kompozytowych koncowkach skrzydet zamontowano zintegrowane w jednej optywowej
obudowie swiatta LED: pozycyjne (na prawym skrzydle lampa zielona, na lewym lampa
czerwona, lampy stroboskopowe, lampy biate-tylne)

Dzwigar: grubosc¢ 0,8 mm

Zebra i poszycie: grubo$é¢ 0,5 mm

Zwichrzenie: 2,5°

7.1.3 Klapolotki

Klapolotki, podobnie jak skrzydta, wykonane sg jako struktura duraluminiowa odporna na
skrecanie z poszyciem z termokurczliwego Diatexu. Metalowy nosek razem ze sciankg
dzwigara stanowi sztywny kontur zamkniety.

7.1.4 Statecznik poziomy i ster wysokosci

Statecznik poziomy jest w petni metalowy i tworzy go struktura ztozona z zeber, dzwigara
i poszycia. Poszycie wykonano z duraluminiowej blachy 2024T3 o grubosci 0,5 mm.
Statecznik posiada wtasne wsporniki mocowania do kadtuba oraz 3 wsporniki zawiaséw
steru wysokosci.
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Ster wysokosci jest strukturalnie podobny do konstrukcji klapolotek.

7.1.5 Statecznik pionowy i ster kierunku

Statecznik pionowy jest integralng czescig kadtuba o strukturze zblizonej do statecznika
poziomego. Ster kierunku mocowany jest do statecznika pionowego i jest strukturalnie
podobny do konstrukcji klapolotek.

7.1.6 Podwozie

Podwozie trojkotowe ze sterowanym koétkiem przednim. Podwozie gtéwne wykonane jest
jako aluminiowa belka sprezysta. Belka zamocowana jest do wregi gtéwnej nr 3 w dwoch
punktach: na dolnym i géornym wsporniku. Wsporniki wykonane sg z aluminium. Kota
podwozia gtdwnego wyposazone sg w hydrauliczne, tarczowe hamulce firmy Matco.
Kota chronione demontowalnymi, kompozytowymi owiewkami
Przednia golen o konstrukcji rurowej z widelcem jest sterowana za pomocg kierownicy
z popychaczami potgczonymi z pedatami sterujgcymi sterem kierunku. Golen jest
umocowana w dolnym gniezdzie na wsporniku mocowanym do pierwszej wregi oraz
w gérnym gniezdzie na wsporniku ograniczajgco-centrujgcym z blokadg na Srubie
z zawleczka. Na aluminiowych wspornikach o grubosci 5 mm (2024T3) osadzono tozyska
Slizgowe wykonane ze specjalnego stopu mosigdzu.
Golen jest wyposazona w amortyzator gazowy ze sprezyng, rura goleni porusza sig i jest
smarowana smarem statym poprzez dwie smarowniczki (pot. kalamitki).
Koto chronione jest demontowalng, kompozytowg owiewka.
Podwozie dane:

Rozstaw podwozia gtéwnego — 1710,

Odlegtos¢ miedzy przednig golenig a podwoziem gtéwnym — 1285 mm,

Promien skretu - ok. 2 m,

Hamulce: tarczowe z zaciskiem ptywajgcym Matco, przewody hamulcowe miedziane.
Kota gtéwne:

Rozmiar — 6.00%6.00,

Cisnienie — 1.6 kg/cm? (22.7 psi).
Koto przednie:

Rozmiar — 6.00%6.00,

Kat skretu: +30

Cisnienie — 1.6 kg/cm? (22.7 psi).

7.1.7 Silnik

Aeroprakt 22L2 napedza czterosuwowy, benzynowy silnik produkcji BOMBARDIER-
ROTAX Inc. (Austria) ROTAX 912 ULS o mocy startowej 100 KM. Silnik czterocylindrowy
w uktadzie ptaskim (boxer) z sysystem smarowania za pomocg suchej miski olejowej
z oddzielnym zbiornikiem oleju (3 litry, pojemnos¢ ukfadu olejowego Aeroprakt 22L2
wynosi ok. 3,5 I) i z automatycznym kasowaniem luzéw zaworowych. Wyposazony w dwa
gazniki, podwojne Swiece i zdwojony elektroniczny ukfad zaptonowy, membranowa,
mechaniczng pompe paliwa, zintegrowang pompe cieczy chtodzgcej oraz rozrusznik
elektryczny i pradnice. Wat silnika poprzez zintegrowang przektadnie (reduktor —
przetozenie 2,43) ze sprzegtem poslizgowym napedza Smigto. Silnik wyposazony jest
w podgrzewacz wlotu powietrza do gaznikdw (airbox — czerpnia) zaprojektowany przez
Aeroprakt, stuzgcy do zapobiegania oblodzenia gaznikow. Na chtodnicy cieczy znajduje
sie zaprojektowana przez Aeroprakt czerpnia ogrzanego powietrza stuzgca do
dostarczania go przewodem do kabiny. Po lewej stronie deski kokpitu znajdujg sie
dzwignie, ktorych pociggniecie wigcza odpowiednio powietrza ogrzewajgcego kabine i
podgrzewanie powietrza dostarczanego do gaznikow. Zawieszenie silnika — rama
z wibroizolatorami zostata zaprojektowana przez Aeroprakt.
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Przez caly czas trwania lotu paliwo przeptywa do silnika przez otwarte zawory. Jesli jeden ze
zbiornikéw jest pusty nalezy zamkng¢ zawor, aby zapobiec zassaniu powietrza do przewodu
paliwowego, co moze spowodowac awarie silnika.

Gdy oba zbiorniki sg zatankowane do petna, paliwo przeptywajgce z jednego zbiornika do drugiego
(np. z powodu sit poprzecznych podczas uslizgu lub gdy skrzydta nie byly w poziomie podczas
kotowania lub hangarowania), moze spowodowac przepetnienie zbiornika na jednym ze skrzydet.
Grozi to wyciekiem paliwa przez odpowietrznik. W takim wypadku zaleca sie, aby zamkna¢ zawor
paliwowy zbiornika znajdujgcego sie w skrzydle, z ktérego paliwo przelewa sie do drugiego
zbiornika.

8 Uktady sterowania samolotem

8.1 Uktad sterowania sterem wysokosci

System sterowania sterem wysokosci, jak pokazano na ponizszym rysunku, jest sztywnym
wieloogniwowym mechanizmem dzwigniowym. Przeniesienie ruchu pchania i ciggniecia
za wolant (1), przekazywane jest poprzez tacznik (2) na popychacz (3). Nastepnie przez
dzwignie (4) na popychacz (5). Dalej przez dzwignie (6) i popychacz (7) na rolkach (8)
ruch przekazywany jest na ramiona (9) steru wysokosci.

Katy wychylenia steru wysokosci: do gory 25°+1° w dét 20° + 1°

Rysunek 3: uktad sterowania sterem wysokosci
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8.2 Uktad sterowania trymerem steru wysokosci

Dzwignia sterowania trymerem steru wysokosci wraz z pokrettem stabilizatora (hamulca)
znajdujg sie na konsoli srodkowej po jej lewej stronie(1). Dzwignia przez wbudowang
przektadnie (2) skraca lub wydtuza stalowg linke (3) podpietg do ramienia trymera (4).
Linka ukryta w pancerzu na odcinku (3) — ostatnia wrega kadtuba i (6)— statecznik
poziomy), przechodzi przez stabilizator dociskowy (5) oraz przez rolki (7) i (8) w ogonie.
Naciagg linki trymera realizowany jest przez sprezyne zamocowang w uchwycie statecznika
poziomego. Stabilizacje potozenia trymera zapewnia stabilizator dociskowy, ktérego site
mozna zmienic¢ pokrettem.
Katy wychylenia trymera: w gére 21+1°, w dét 22+1°.

37



AEROPRAKT 22L2 #524 SP-SMVM IUWLIOT 15.12.2016 wyd. 1 zm. 0
8.3 Uktad sterowania sterem kierunku | kétkiem przednim

Ster kierunku i skrety przedniego kétka kontrolowane sg za pomocg pedatéw (1) i (2). Ster
kierunku wychylany jest za pomocg dwodch ciegien stalowych (7). Nacigg ciegien
regulowany jest za pomocg naciggaczy obrotowych umieszczonych w sasiedztwie
pedatéw. Naciggacze muszg by¢ koniecznie zabezpieczone za pomocg kontrowki. Ciegna
przechodzg poprzez prowadnice (8) rolki (5) i (6), prowadnice (9) do ramion uchwytow
steru kierunku (3).

Ramiona uchwytu, kierownicy skretnego koétka (4) powigzane sg z systemem sterowania
sterem kierunku za pomocg sztywnych tgcznikow (7).

Pozycja neutralna steru kierunku jest przesunieta w prawo o kat +3° dla kompensaciji
momentu odsmigtowego.

—— 1] 3
— s —— e ——
4/ 2\ 7

Katy wychylenia steru kierunku wynosza 25%1°,

8.4 Uktad sterowania klapolotkami

Samolot jest wyposazony w klapolotki, ktére mogg stuzy¢ zaréwno jako lotki i jako klapy. System
sterowania zapewnia niezalezne ich dziatanie jako lotki lub jako klapy, dzieki wykorzystaniu do
tego celu mechanizmu réznicowego.

Ruchy pilota wolantem (1) /w lewo lub w prawo/ sg przekazywane do centralnego watka
sterujacego (5) przez taczniki (2) i (3). Nastepnie przez dzwignie kgtowg (6) przymocowana do
watka przekazywane sg dalej za posrednictwem popychaczy (7) do watbéw sterujgcych
klapolotkami (8). Waty sg przytagczone poprzez przegub krzyzowy (9) do wspornika na koncowym
zeberku klapolotki (10) z jednej strony i do czopa na dzwigni (11) mechanizmu sterujgcego klapg z
drugiej strony. Ogranicznik (12) kata obrotu dzwigni (6) znajduje sie na centralnym watku
sterujgcym. Wolanty sg powigzane tgcznikiem (4).

Kat wychylenia lotek: do goéry 20° * 1° w dét 13° % 1°
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Sterowanie klapami nastepuje poprzez przemieszczenie rekojesci (1) umieszczonej
posrodku pod sufitem kokpitu pomiedzy pilotami. Pociggniecie rekojesci (1) w dot poprzez
wahacz (3) powoduje przemieszczenie dzwigni (4), co obniza potozenie watow sterowania
klapolotkami (5) i wychyla klapolotki (6) w dot.
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Blokade klap w trzech potozeniach (neutralne, 10° i 20°) zapewnia zapadka listwowa (2).
Odblokowanie zapadki nastepuje poprzez ruch dzwigni w kierunku pasazera.
Klapy pozycja 1: 10+1°
Klapy pozycja 2: 20+1°

8.5 Sterowanie pracga silnika

Dzwignia kontroli obrotow silnika (mocy) jest dostepna na konsoli srodkowej. Ruch dzwigni
przenoszony jest wspaolnie do dwoch przewoddw sterujgcych dzwigniami przepustnicy
lewego i prawego gaznika. Sterowanie mieszankg paliwowg — (dotyczy tylko do rozruchu
silnika) odbywa sie za pomocg dzwigni ssania umieszczong obok dzwigni mocy. Dzwignia
ssania jest podtgczona przez rozdzielacz do obu gaznikow. Dzwignia ta ma dwa skrajne
potozenia: ssanie wigczone i wytgczone.

Po ustabilizowaniu obrotow silnika przy zimnym rozruchu nalezy bezwzglednie przestawi¢
dzwignie ssania w pozycje: wytgczone.
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8.6 Ukiad hamulcowy

Dzwignia hamulca gtéwnego (2) potgczona jest z dzwignig mocy, tak aby zawsze byta
,pod rekg”. Dzwignia uruchamia gtéwny cylinder hamulcowy znajdujgcy sie pod konsolg
srodkowg. Cisnienie jest przenoszone przez ptyn hydrauliczny, ktérym jest olej do
samochodowych przektadni automatycznych z gtéwnego cylindra hydraulicznego (1)
przewodami miedzianymi o Srednicy 3mm (6) do cylinderkow (5) umieszczonych przy
kotach. Gtéwny cylinder potgczony jest przewodem (8) ze zbiornikiem ptynu
hydraulicznego (7), ktory jest zamocowany w komorze silnika na Scianie ogniowej po
prawej stronie.

Uktad hamulcowy dziata rownomiernie na oba kota gtéwne, tak ze sterowanie samolotem
na ziemi odbywa sie wytgcznie za pomocg przedniego kétka sterowanego pedatami.

P (-
] %
Q 3
N
i
/ / — 0

5

Ukfad jest wyposazony réwniez w hamulec postojowy, ktéry jest uruchamiany za pomocg
dzwigni (4) na konsoli centralnej. Aby uzy¢ hamulca postojowego, nalezy ustawi¢ dzwignie
hamulca w pozycji ,wtgczony”, a nastepnie pociggngé mocno do siebie i zwolni¢ dzwignie
hamulca gtéwnego (2). Klocki hamulcowe zostang docisniete do tarczy hamulcowej. Aby
zwolni¢ hamulec postojowy nalezy ustawi¢ jego dzwignie do pozycji wyjsciowe]
,wytaczony”. Hamulec postojowy jest skuteczny przy probach silnika na ziemi wytgcznie
na suchym podtozu. Aby zapobiec przemieszczaniu sie samolotu podczas prob silnika
nalezy umiesci¢ pod kotami podwozia gtbwnego podkfady uniemozliwiajgce ruch samolotu
do przodu.
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8.7 System przyrzadéw cisnieniowych

Rurka Pitota (1) umocowana jest na lewym zastrzale i pobiera jednoczesnie cisnienie
catkowite oraz statyczne. Oba punkty poboru potgczone sg dalej za pomoca gietkich
przewodow (2 - petne), (3 — statyczne) prowadzonymi wewnatrz lewego zastrzatu.
Przewody przechodzg do kokpitu przez otwor w lewej burcie nastepnie poprzez
tgczniki (4) umieszczone pod siedzeniem pilota i tgczg sie z kroccami nastepujgcych
przyrzgdéw pomiarowych (5):

- predkosciomierzem

- wysokosciomierzem

- wariometrem

- transponderem lub enkoderem transpondera.
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8.8 Uklad paliwowy

Uktad paliwowy skfada sie z dwdch, skrzydtowych zbiornikow paliwa (2) (pojemnosé 90 litréw
[2x45I], z tego 89 litréw uzytecznych) dostepnych pod odkrecanymi klapami (1), przewodéw
paliwowych (9), dwoch zawordéw odcinajgcych (3), czwdrnika z odstojnikiem (11), filtra paliwa (5) i
zaworu spustowego (4). Paliwo do silnika podawane jest przewodem (9) do pompy paliwa (6),
nastepnie przewodem do rozdzielacza (7) i przewodami do gaznikéw (10). Odpowietrzenie
zapewnia odpowiednia konstrukcja zamkniecia (korkéw) wlewow paliwa (8). Dwa wskazniki paliwa
z kontrolkami ostrzegawczymi rezerwy (po ok. 6 1) znajdujg sie w doinym panelu nad konsolg
srodkowg kokpitu.

UWAGA: Zawory paliwowe (3) w PIONOWYM potozeniu s OTWARTE.

Pokrywa zintegrowana z bakiem paliwa
Korek wlewu paliwa
Zawory paliwa lewy i prawy
Zawor spustowy ze zbiorniczka odstoju (11)
Filtr paliwa
Pompa mechaniczna paliwa (silnik Rotax)
Rozdzielacz
Odpowietrzniki
Przewody paliwowe

. Gazniki (silnik Rotax)

. Zbiornik odstoju paliwa

[P NORON =

- O
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8.9 Bagaznik

Bagaznik znajduje sie z tylu za oboma siedzeniami. Maksymalne obcigzenie bagaznika
wynosi 20 kg.

8.10 Ogrzewanie kabiny

System ogrzewania kabiny skfada sie z chwytu powietrza (1), przewodu (2), przestony
regulacyjnej (3) i kanatu rozprowadzajgcego (4). Uktad jest sterowany za pomocg ciegna
(5) regulacji przestony znajdujgcy sie w lewej czesci tablicy przyrzgdéw samolotu ponizej
wolantu.

W celu zwiekszenia efektywnosci ogrzewania czes¢ kabiny od czesci kadtuba z bagaznikiemoddzielona jest
demontowalng sciankg z dwoma uchylnymi oknami zapewniajgcymi dostep do bagaznika.

Dzwignia (5) wcisnieta (jak na rysunku): ogrzewanie kabiny wytgczone
Dzwignia wysunieta: ogrzewanie kabiny wigczone.
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8.11 Siedzenia i pasy bezpieczenstwa

Dwuosobowy kokpit wyposazony jest w dwa siedzenia ustawione obok siebie. Stelaz
siedzen tworzy wyttoczka aluminiowa powleczona miekkg wyscidtkg. Stelaz jest
przymocowany srubami do belki poprzecznej w dwoch punktach. Potozenie siedziska jest
regulowane w dwdch pozycjach poprzez podniesienie przedniej czesci jego czesSci
i zablokowanie odpowiednich otworéw na bolcach ustalajgcych. Siedzenia sg
demontowalne dla umozliwienia dostepu do zabudowanych pod nimi elementow.

Oba siedzenie wyposazone sg w pasy bezpieczenstwa biodrowe i ramieniowe
(4-punktowe) zamykane poprzez klamry znajdujgce sie na pasach biodrowych.

Przed zajeciem miejsca w kabinie nalezy dostosowac potozenie siedzenia i sprawdzi¢ czy
zaostato ono zablokowane na przedniej belce na bolcach ustalajgcych.

Po zajeciu miejsca nalezy przetozy¢ i wyregulowa¢ ditugos¢ pasow ramieniowych,
nastepnie zapig¢ klamre i wyregulowaé dtugos¢ paséw biodrowych.

Potozenie siedzen i regulacja dtugosci paséw bezpieczenstwa powinno zapewnia¢ dostep
do mechanizméw samolotu bez krepowania ruchoéw jednoczesnie przytrzymujgc pilotow
w bezpiecznej pozycji podczas wykonywania wszelkich manewréw na ziemi i podczas
wykonywania lotu.

8.12 System bezpieczenstwa

Przed kazdym lotem nalezy usungC zawleczke zabezpieczajgcg z rgczki wyzwalania
mechanizmu systemu bezpieczenstwa. Nastepuje przy tym odbezpieczenie iglicy tadunku
pirotechnicznego.

Zawleczke nalezy zatozy¢ ponownie po ukonczeniu kazdego lotu.

Ograniczenia uzycia zabudowanego systemu bezpieczenstwa:
maksymalna predkos¢ aktywaciji: 260 km/h

maksymalny udzwig: 475 kg

minimalna wysokos¢ aktywacji: 200 m

8.13 Uklad elektryczny

Elektryczny system zasilania sktada sie :

Pradnicy — zintegrowana, umieszczona na silniku;

Regulatora — po lewej stronie Sciany ogniowej od strony silnika;

Kondensatora wygtadzajgcego — po lewej stronie sciany ogniowej od strony silnika;
Akumulatora — po prawej stronie sciany ogniowej od strony silnika;

Gtowny wytgcznik pragdu — w kabinie po prawej stronie sciany ogniowej;

Bezpiecznikow — pod deskag kokpitu na dolnej konsoli;

Lampki kontroli fadowania — po lewej stronie gornej konsoli kokpitu.

Lampka kontroli fadowania jest zasilana z regulatora i ostrzega w przypadku niesprawno$ci
elektrycznego uktadu zasilania.

Gdy uktad tadowania jest sprawny lampka gasnie przy ok. 1600 RPM.

Do lotéw VFR noc zamontowano takze amperomierz dla dokfadniejszej kontroli tadowania.
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8.14 Bilans energetyczny

Zrodto Biezgca warto$¢ zasilania [A]

Obroty silnika

Rotax 912 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000 5500

ULS [rpm)
V\g;“n‘l‘gv;’;y 7 11 14 16 17,5 19 20 22
Lp. urzadzenie Maksymalnmoobér pradu

1 Swiatto lgdowania (LED) 1

2 Swiatta nawigacyjne (LED) 1,1

3 Swiatta stroboskopowe (LED) 1,1

4 Oswietlenie kokpitu (LED) 0,2

5 Radiostacja (nadawanie) 2

7 Transponder 2

8 Wskazniki i czujniki wraz z podswietleniem 1,1

RAZEM 8,5

Bilans energetyczny wskazuje, ze przy prawidtowym dziataniu tadowania przy obrotach
silnika, ktore mieszczg sie w zakresie normalnego uzytkowania w locie nie nastgpi
roztadowanie akumulatora.

W wypadku awarii uktadu tadowania akumulator wystarczy na ponad 30 minut zasilania
wszystkich przyrzgdéw zamontowanych w samlocie pracujgcych z maksymalng moca.

Uktad zaptonu silnika moze by¢ wigczony tylko za pomocg przetgcznikdéw iskrownikdw A
i B. Spadek napigcia akumulatora nie powoduje samoczynnego wytgczenia sie silnika

w locie, natomiast uniemozliwi rozruch silnika bez dodatkowego zasilania na ziemi. Gdy
silnik jest unieruchomiony lub obroty sg niskie (lub z powodu awarii uktadu zasilania)
Swieci sie lampka kontrolna ,Brak tadowania”. Wéwczas prad jest dostarczany do
urzgdzenh bezposrednio z akumulatora, co moze doprowadzi¢ do jego roztadowania. Gdy
wbudowany generator pracuje (ok. 1600 rpm) prawidtowo lampka gasnie.

UWAGA:

W lotach VFR noc nalezy monitorowac napiecie i natezenie pradu i szczegolnie
oszczednie gospodarowac dostepng energig elektryczng poprzez wytgczanie urzgdzen,
ktore nie sg konieczne w danej fazie lotu.

Wskazania napiecia [V] minitorowane jest przez radiostacje poktadowa, a natezenia prgdu
[A] przez amperomierz.
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8.15 Schemat elektryczny giéwny
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8.16 Schemat elektryczny instalacji radiostacji poktadowej KRT-2
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8.17 Schemat elektryczny instalacji PTT
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8.18 Schemat elektryczny instalacji Swiatet pozycyjnych i stroboskopowych
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8.19 Schemat elektryczny czujnikow i przyrzadow silnikowych
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9 Uzupeilnienia

9.1.1 Obstuga techniczna

Rozdziat ten zawiera opis prawidtowej obstugi jak i pielegnacji samolotu na ziemi oraz
zestawienie koniecznych czynnosci okresowych.
UWAGA
Informacyjne i serwisowe biuletyny bezpieczenstwa publikowane s3a na oficjalnej
stronie firmy producenta samolotu AEROPRAKT: www.aeroprakt.kiev.ua oraz na
stronie przedstawiciela w Polsce: www.aeroprakt.pl
Wykaz czynnos$ci obstugowych silnika Rotax 912 ULS znajduje sie w ,Instrukcji Obstugi
Technicznej” silnikébw Rotax 912. Wraz z czynnosciami na silniku nalezy bezwzglednie
wykonywac¢ okresowe czynnosci obstugowe dotyczgce ptatowca wg. Terminarza
Czynnosci Obstugowych Samolotu Aeroprakt 22 L2 z rozdziatu 9.1.1.
W celu utrzymania ciggtej zdatnosci do lotu silnik oraz ptatowiec musi by¢ skontrolowany
po pierwszych 25 h eksploatacji, przy czym zakres prac dla silnika jest identyczny jak dla
przegladu po 100 h.
Dla uftatwienia serwisowania mozna przyjgc nalot ptatowca zgodny z czasem pracy silnika.
Jesli licznik motogodzin podaje w miejsce minuty 1/100 godziny mozna z odpowiednig
adnotacjg w ksigzce samolotu wpisywac bezposrednio jego wartosci bez przeliczania na
minuty.
UWAGA: Terminarz prac okresowych silnika Rotax 912 zawiera kolumne dotyczgcg prac
po 50 h. Prace te sg zalecane przez producenta, ale nie sg obowigzkowe za wyjgtkiem
bezwzglednie koniecznej wymiany oleju przy eksploatacji na paliwie otowiowym AVGAS.
Terminarz czynnosci okresowych dla ptatowca nie ma wyszczegdlnionych prac po 50 h
(pusta kolumna).
ZALECENIA: Jesli jednak takie prace bedg wykonywane na silniku zaleca sie wykonac
przeglad: Smigta, inspekcje kabiny i przyrzagdow poktadowych, zwtaszcza silnikowych oraz
inspekcje uktadéw sterowania samolotem w powietrzu i na ziemi oraz przeglad i kontrole
pracy powierzchni sterowych Przeglady nalezy odnotowa¢é w Ksigzce Samolotu
Ultralekkiego.
Nalezy takze pamietac, ze po dtuzszym postoju silnika (dtuzszym niz 2 miesigce) nalezy
bezwzglednie przestrzegaC zalecen instrukcji dla silnika opisanych jako ,wycofany
z uzytkowania”, zabezpieczajgc uktad paliwowy i gazniki przed zanieczyszczeniem oraz
konserwujgc cylindry.
Po dtuzszym postoju samolotu (dtuzszym niz 3 miesigce) nalezy wykona¢ czynnosci
obstugowe na ptatowcu dla zakresu jak po 100 godzinach.
Przeglad silnika i ptatowca musi byé wykonany przynajmniej raz na rok, jesli nie
przekroczyt limitu 100 godzin pracy/nalotu w tym okresie, w zakresie takim jak po 100
godzinach.
UWAGA: Nalezy pamieta¢ o 5-o0 letnim okresie uzytkowania przewodow i elementow
gumowych w silnikach Rotax 912. ldentyczny 5-0 letni okres uzytkowania dotyczy
przewodow paliwowych ptatowca oraz wibroizolatorow motoramy silnika. Po tym okresie
w/w elementy gumowe nalezy bezwzglednie wymieni¢ na fabrycznie nowe.
Pilot oprocz przegladu przedlotowego moze samodzielnie: dokonywa¢ w miare potrzeb
wymiany bezpiecznikow i zarowek, diod LED na identyczne zgodnie z opisem na
elementach zuzytych; uzupetnia¢ ptyn chtodzacy, olej, ptyn hydrauliczny-hamulcowy
(samochodowy olej do przektadni automatycznych dowolnego producenta).
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Jesli pilot posiada wystarczajgce zdolnosci do wykonywania prostych umiejetnosci
technicznych moze takze samodzielnie: wymieni¢ zuzytg detke lub opone; naprawi¢ lub
zmieni¢ na nowy pokrowiec siedziska; wymieni¢ pokrowiec bagaznika na fabrycznie nowy.
Pozostate czynnosci i przeglady muszg by¢ wykonane przez lub pod nadzorem mechanika
poswiadczenia obstugi z uprawnieniami do obstugi ultralekkich statkéw powietrznych

i winny by¢ potwierdzone wpisem z pieczecig i podpisem do Ksigzki Samolotu
Ultralekkiego.
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9.1.2 Terminarz czynnosci obstugowych samolotu Aeroprakt 22 L2

TABELA ZAKRESU OBSLUGI A-22 zaznacz odpowiedni zakres

Inspekcja/sprawdzenie przedziat czasu w godzinach 25M |50 | 100 | 200 | 500 | 1000 2000
Ptatowiec

Inspekcja kadtuba na uszkodzenia (zmeczeniowe, luzne nity itp.) X

_Itnsg)ekcja przeszklenia na uszkodzenia (pecherzyki, pekniecia, rysy|y X

itp.

Inspekcja skrzydet (pekniecia zmeczeniowe, deformacije, luzne nity, X

rozdarcie poszycia z tkaniny iitp.)

Inspekcja punktéw mocowania skrzydet — luzy, $ruby, zawleczki X X

Inspekcja skrzydet — demontaz i sprawdzenie tozysk sferycznych,
struktury noénej, dzwigaréw, zbiornikdw paliwa, zawiesi, luzow itp.

Inspekcja zastrzatdow uszkodzenia zmeczeniowe, deformacije, luzne
nity; inspekcja owiewek zastrzatéw

Sprawdzenie srub mocujgcych skrzydta, ewentualne dokrecenie iX X
zabezpieczenie

Inspekcja statecznika poziomego na uszkodzenia zmeczeniowe,
deformacje, luzne nity itp.

Sprawdzenie $rub i nakretek mocujacych statecznik poziomy,X X
ewentualne dokrecenie i zabezpieczenie

Inspekcja pokryw silnika (pekniecia, przetarcia, uszkodzenia lakieru,
itp.)

Inspekcja i sprawdzenie haka holowniczego, linki i dZzwigni w kabinie |X X

Inspekcja kabiny — sprawdzi¢ stan oznakowania i tabliczek wg. 1UwL,
Sprawdzi¢ stan i mocowanie wyktadziny podtogi. Sprawdzic i
dokreci¢ jesli potrzeba sruby mocujgce konsole deski kokpitu do
ramy ptatowca, konsole srodkowg i Sruby stelaza bagaznika.
Sprawdzi¢ mocowanie przyrzgdoéw. Sprawdzi¢ pokrowiec bagaznika X X
na przetarcia, sprawdzi¢ i ewentualnie przesmarowa¢ zamek
pokrowca bagaznika. Sprawdzi¢é mocowanie siedzeh i urzadzen
zamontowanych pod siedzeniami. Sprawdzi¢ przewody paliwowe,
elektryczne i hamulcowe w kabinie na otarcia i uszkodzenia..

Podwozie
Inspekcja goleni przedniej na uszkodzenia zmeczeniowe, pekniecia,
luzy; staranne oczyszczenie i uzupetnienie smaru w goleni przedniej X X

(gérna i dolna smarowniczka)

Sprawdzenie Srub i nakretek oraz zabezpieczen dzwigni skretnej
goleni przedniej, luzu; czynnosci: ewentualne dokrecenie i ponowne|X X
zabezpieczenie

Sprawdzenie stanu amortyzatora pekniecia, deformacje, czynnosci:
oczyszczenie / wymiana uszczelek jesli konieczna / dokrecenie i|X X
zabezpieczenie srub

Sprawdzenie: podwozia gtdwnego, deformacje i luzy; mocowania
przewoddéw hamulcowych

Sprawdzenie $rub i nakretek mocujgcych oraz zabezpieczenia kota
podwozia gtéwnego; czynnosci: ewentualne dokrecenie i ponowne/X X
zabezpieczenie i sprawdzenie swobodnego obrotu kot.

Sprawdzenie stanu opon, felg i tozysk kot (zuzycie, przeciecia,
cisnienie)

Inspekcja oston przeciw-btotnych na deformacje, oczyszczenie
) : . X X
dokfadne dolnej powierzchni.

Sprawdzenie $rub mocujgcych ostony przeciw-btotne, dokrecenie i
zabezpieczenie

53




AEROPRAKT 22L2 SP-SMVM IUwLIOT 15.12.2016 wyd. 1 zm. O

TABELA ZAKRESU OBSLUGI A-22 zaznacz odpowiedni zakres

Inspekcja/sprawdzenie przedziat czasu w godzinach 250 |50 | 100 | 200 | 500 | 1000 2000
Uktad hamulcowy

Inspekcja zbiornika ptynu hamulcowego na przecieki, pekniecia, stan X X
mocowania. Sprawdzenie poziomu ptynu hamulcowego.

Inspekcja cylindra gtdbwnego hamulca na obecnos¢ wyciekdéw piynu X
hamulcowego

Inspekcja tloczka hamulca postojowego na obecnosé wyciekow X
ptynu hamulcowego

Inspekcja ttoczkéw zaciskow hamulcowych na wyciek ptynu X
hamulcowego

Pomiar zuzycia tarcz hamulcowych X
Inspekcja przewoddéw hamulcowych i potgczen na wycieki p+ynux X
hamulcowego

Silnik i jego uktad sterowania

Inspekcja ramy nosnej silnika na uszkodzenia i deformacje X X
Sprawdzenie $rub mocujacych silnik, ewentualne dokrecenie X X
Sprawdzenie stanu wibroizolatorow motoramy silnika (gtebokie X
uszkodzenia, itp.)

Inspekcja stanu mocowania silnika na uszkodzenia zmeczeniowe

Sprawdzenie czerpni powietrza (airbox): funkcjonowanie, stan, X X
mocowanie

Inspekcja linek mocy i ssania oraz ich oston: zuzycie, uszkodzenia, X X
zagiecia

Sprawdzenie dokrecenia Sruby osi przepustnicy X X
Uktad chtodzenia

Sprawdzenie stanu zaciskéw chtodnic, ewentualne dokrecenie X X
Sprawdzenie zbiorniczka rozdzielacza: korek, potgczenia X X
przewodow, mocowanie

Inspekcja stanu zbiorniczka przelewowego ptynu chiodzgcego:

uszkodzenia, pekniecia, przeciek, mocowanie, poziom ptynu,/X X
uzupetnienie ptynu

Inspekcja przewoddw: przecieki, otarcia, specznienia, mocowanie,X X
zaciski

Uktad smarowania

Inspekcja zbiornika oleju: szczelnos¢ pokrywy, kréécédw, stanx X
mocowania, droznos¢ przewodu odpowietrzajgcego, zabezpieczenie

Inspekcja przewoddw olejowych: przecieki, otarcia, specznienia, X X
mocowanie, zaciski

Uktad paliwowy

Zdemontowanie zbiornikdw paliwa: sprawdzenie szczelnosci, X
uszkodzen

Inspekcja zaworéw paliwowych i zaworu spustowego: odcinanie,X X
przeptyw, zaciski na kro¢cach

Sprawdzenie stanu filtra paliwa ( w razie potrzeby wymieni¢)

Inspekcja przewodow paliwowych: przecieki, otarcia, specznienia, X

mocowanie, zaciski

Sprawdzenie stanu przewoddéw paliwowych (wymienié¢ jesli zachodzi

potrzeba) Bezwzgledna wymiana po 5-u latach uzytkowania liczgc X
od daty pierwszego lotu probnego-kontrolnego

Uktad wydechowy

Inspekcja rur wydechowych i tlumika: pekniecia zmeczeniowe, X X

spoiny spawdw, uchwyty sprezyn
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TABELA ZAKRESU OBSLUGI A-22 zaznacz odpowiedni zakres
Inspekcja/sprawdzenie przedziat czasu w godzinach 250 |50 | 100 | 200 | 500 | 1000 2000
Sprawdzenie stanu sprezyn mocujgcych (wymieni¢ jesli uszkodzone) X X

i zabepieczen

Smigto

Inspekcja piasty smigta na uszkodzenia zmeczeniowe, nakretki X X
mocujgce topaty, sprawdzenie kgta wychylenia topat

Inspekcja fopat $migta: wszelkie uszkodzenia X X
Sprawdzenie $rub mocujgcych piaste dokrecenie lub wymiana X X
nakretek

Sprawdzenie srub mocujgcych kotpak $migta, dokrecenie X X
Inspekcja kotpaka smigta na uszkodzenia, pekniecia, otarcia X
Uktad sterowania

Inspekcja powierzchni sterowych na uszkodzenia, deformacije luzne X X
nity, przedarcia tkaniny

Sprawdzenie zawiasow powierzchni sterowych: ptynna praca, luzy, X X
smarowanie

Sprawdzenie nakretek zabezpieczenia naciggu linek powierzchni X X
sterowych

Sprawdzenie nakretek zabezpieczenia naciggu popychaczy X X
powierzchni sterowych i luzow

Kontrola klap i mechanizmu klap (luzy, nakretki X X
nacigg/zabezpieczenia)

Smarowanie tozysk slizgowych wszystkich uktadéw sterowania (jesli X
konieczne)

Inspekcja linek sterowania sterem kierunku: zuzycie, X
zabezpieczenie, sprawdzenie naciggu

Inspekcja pedatéw orczyka: uszkodzenia, deformacje, X X
zabezpieczenia

Inspekcja funkcjonowania i stanu prowadnic linek i kot X
Sprawdzenie stanu $rub mocujgcych trymer na obecnos¢ korozji X X
(wymienic jesli trzeba)

Inspekcja linki trymera i jej ostonki (zuzycie, uszkodzenia, zatamania)|X X
Uktad elektryczny

Sprawdzenie stanu natadowania akumulatora (ew. dotadowanie IubX X
wymiana jesli dotadowanie jest niemozliwe)

Oczyszczenie stykow stacyjki i przekaznika startera (jesli potrzeba) X
Sprawdzenie stanu przewododw i potgczen rozrusznika X
Sprawdzenie stanu przewodow i potgczen kabli akumulatora X
Oczyszczenie stykow regulatora napiecia i kondensatora (jesli X
potrzeba)

Sprawdzenie uktadu RDAC XF, SP-6 i 7 — oczyszczenie, stan stykow

i wtyczek (dokrecenie), okablowania (otarcia, przetarcia,|X(1 X
mocowania), stan srub mocujgcych (dokrecenie)

Sprawdzenie stanu przetgcznikow i lampek ostrzegawczych

Sprawdzenie bezpiecznikdw, oczyszczenie stykéw (jesli potrzeba) X
Sprawdzenie funkcjonowania wskaznikéw paliwa i czujnikéw X
poziomu paliwa. Zweryfikowanie ich wskazan.

Sprawdzenie Swiatta ladowania i dokrecenie srub mocujgcych (jesli

potrzeba), sprawdzenie $Swiatet obrysowych i stroboskopowych X
(oczyszczenie stykow, wymiana diod — jesli potrzeba)

Oczyszczenie czujnikéw silnika i ich ztgczy (jesli potrzeba) X
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TABELA ZAKRESU OBSLUGI A-22 zaznacz odpowiedni zakres

Inspekcja/sprawdzenie przedziat czasu w godzinach 250 |50 | 100 | 200 | 500 | 1000 2000
Inspekcja okablowania (luzne mocowanie, przerwane, zly stanX X
izolacji)

Inspekcja przyrzgdow w kokpicie/kabinie - funkcjonowanie,
oczyszczenie tarcz, ztgczy (jesli potrzeba), wymiana opasek
zaciskowych przewodéw elektrycznych i powietrznych (jesli|X X
potrzeba), sprawdzenie ,czy wigzki nie przeszkadzajg w petnych
zakresach wychylen elementéw sterowania samolotem

Inspekcja oswietlenia zewnetrznego i wewnetrznego i latarki
pokfadowej — funkcjonalne sprawdzenie dziatania

Siedzenia i pasy bezpieczenstwa

Inspekcja ramy siedzen: uszkodzenia, deformacja, luzne nity, otarcia

lakieru X
Inspekcja pokrowcow siedzeh na przetarcia i rozdarcia X
Inspekcja pasow bezpieczenstwa: uszkodzenia tasm, uszkodzenia X
zabezpieczen, zapie¢, sprawdzenie funkcjonowania

Drzwi kabiny

Inspekcja przeszklenia, zamkéw, uszczelek, wywietrznikéw,

zawiasbéw (zawiasy przesmarowa¢ smarem teflonowym, zamkilX X
przesmarowac¢ smarem grafitowym suchym)

Sprawdzenie stanu i dziatania amortyzatora podtrzymujgcego drzwi X
System bezpieczenstwa

Sprawdzenie olinowania systemu bezpieczenstwa, zawieszenia

rakiety i pojemnika ze spadochronem, uchwytu i linki
wyprowadzajgcej, uchwytu i linki wyzwalajgcej, zabezpieczenia

systemu na ziemi przed przypadkowym wyzwoleniem. X X

UWAGA: Bezwzgledna koniecznos¢ przepakowania spadochronu i
wymiany rakiety u producenta zgodnie z datg wpisang do Ksigzki
Samolotu Ultralekkiego

(1) — prace wytgcznie po pierwszych 25 godzinach na ptatowcu wykonywane jednoczesnie
z pracami na silniku Rotax 912 przez autoryzowany serwis producenta

9.1 Konserwacja i przechowywanie samolotu

Przy krotkoterminowym postoju samolot winien by¢ zwrocony pod wiatr, hamulec
postojowy zaciggniety, a klapy skrzydtowe schowane.

Przy dtugoterminowym postoju samolotu na wolnym powietrzu zaleca sie podjecie
nastepujgcych krokow:

podtozy¢ klocki z obu stron kot gtownych

zakotwiczy¢ samolot do kotw ziemnych lub betonowych klocow, by zapobiec ewentualnym
uszkodzeniom spowodowanym porywami wiatru. Samolot musi by¢ zakotwiczony w trzech
punktach:

oba gérne podczepienia zastrzatéw ze skrzydtami

wat Smigta

zabezpieczy¢ pasami bezpieczenstwa wolanty/drazek centralny

zatozy¢ miekkie pokrowce na pokrywe silnika, kabine i rurke Pitota

Specjalng uwage nalezy zwrdoci¢ na ochrone samolotu przed korozjg i ochrone pokrycia
lakierniczego

Troska o tkanine poszycia to przede wszystkim troska o stan jej powtoki lakierniczej —
jednego z gtéwnych warunkéw zachowania wytrzymatosci i charakterystyk
aerodynamicznych samolotu.

Aby chronic stan powtoki lakierniczej nalezy:

nalezycie czesto usuwac brud, pyt i wilgoc,
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chroni¢ poszycie przed zarysowaniami i roztarganiem,
nie dopuszczac do jej kontaktu z pochodnymi ropy naftowej, rozpuszczalnikami, kwasami i
zasadami.

Ostrzezenie
Lot samolotem z nawet matym przedarciem tkaninowego poszycia jest
ZABRONIONY
Dopuszcza sie dokonywanie matych naprawek, tgczenia nieznacznych przedar¢
(do 50 mm) tkaniny za pomocg materiatu ORACAL permanent. Wszystkie inne naprawy
winny by¢ wykonywane tylko za zgodg lub bezposrednio przez Aeroprakt lub firme/osobe
przez Aeroprakt upowazniong.

9.2 Transport naziemny

Samolot moze by¢ holowany po lotnisku z zamknietymi drzwiami kabiny za samochodem
z predkoscig ponizej 10 km/h badz recznie. Przy holowaniu za samochodem lina
holownicza winna by¢ zamocowana do przedniej goleni. Smigto nalezy tak obrécié by
wykluczy¢ zetkniecie topaty z ling.

Przy przetaczaniu samolotu na ziemi mozna zaroéwno ciggngc¢ jak i pchac za piaste smigta.
Przy ciagnieciu do przodu przednie kotko podgza za kierunkiem, kierowanie nastepuje
poprzez pocigganie piasty smigta w odpowiednim kierunku. Przy pchaniu samolotu do tytu
nalezy docisng¢ ogon samolotu w dot na tyle, by przednie koétko uniosto sie do gory. W ten
sposdb mozna roéwniez obrdci¢ samolot w miejscu.

Przy koniecznosci holowania samolotu nalezy line holowniczg zamocowa¢ do przedniegj
goleni w okolicy spodu obudowy silnika. Smigto nalezy tak obrécié by wykluczyé zetkniecie
topaty z ling.

Maksymalna predkos¢ holowania wynosi 10 km/h.

9.3 Przewozenie samolotu

Przewozenie samolotu dopuszczalne jest tylko w stanie zdemontowanym na samochodzie
ciezarowym lub na przyczepie, przy czym konieczne jest jego prawidtowe umocowanie.
Skrzydta oraz statecznik poziomy ze sterem kierunku muszg by¢ zabezpieczone
w specjalnych stelazach dostarczonych wraz z samolotem.

9.4 Montaz i demontaz

Demontaz samolotu polega na:

odczepieniu obu skrzydet,

odczepieniu statecznika poziomego ze sterem wysokosci

odkrecenia smigta i wymontowania silnika

Przed demontazem KONIECZNIE spusci¢ paliwo ze zbiornikdw w skrzydtach.

9.4.1 Demontaz skrzydet i statecznika poziomego
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1. Roztgczy¢ przegub Kardana watu sterowania klapolotkami.

2. Rozdzieli¢ potgczenia elektryczne.

3. Odtgczy¢ przewody paliwowe.

4. Usungc zastrzat przez odczepienie go od skrzydta i kadtuba, podtrzymujgc w tym czasie
skrzydto.

5. Wysung¢ bolce z przedniego i tylnego wezta mocowania skrzydta do kadtuba i oddzieli¢
skrzydto od kadtuba.

Zaleca sie by umie$ci¢ wszystkie czesci ztgczne: Sruby, nakretki i podktadki z powrotem
na swoje miejsce i zabezpieczy¢ zawleczkami bgdz kontrowka.

Zabezpieczy¢ kontréwkg nalezy takze tuleje tozysk przegubowych w nastepujgcych
miejscach:

przednie i tylne wezty zamocowania skrzydta,

zamocowanie zastrzatu w skrzydle,

taczniki klapolotek.

Montaz nalezy przeprowadzac¢ w dokftadnie odwrotnej kolejnosci.

1. Odczepi¢ linke trymera steru wysokosci od jego dzwigni.

2. Roztgczyc¢ ciegno steru wysokosci od steru

3. Zdja¢ nakretke z tylnej Sruby mocowania usterzenia poziomego (skierowana do tytu).
4. Odkreci¢ przednie sruby (lewg i prawg) mocowania statecznika do kadtuba

5. Zdjg¢ usterzenie poziome (do tytu).
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Zaleca sie by wszystkie elementy ztgczne oraz zawleczki zostaty zabezpieczone na swoich miejscach.
Montaz nalezy przeprowadzaé¢ w doktadnie odwrotnej kolejnosci

9.4.2 Demontaz smigta

1. Odkreci¢ kotpak $migta (zaznaczy¢ pozycje kotpaka wzgledem kotnierza).

2. Odkreci¢ nakretki i usungc¢ szpilki.

3. Zdja¢ smigto postukujgc delikatnie rekg po piascie.

Montaz $migta przebiega w dokfadnie odwrotnej kolejnosci. Nalezy zwré6cié uwage na wiasciwe ustawienie
kotpaka wzgledem kotnierza zgodnie z oznaczeniem na kotpaku i piascie.

9.4.3 Demontaz silnika

Tylko w specjalistycznych, upowaznionych przez Rotax warsztatach.

9.5 Mycie i konserwacja samolotu

Brud, resztki owadéw itp. mozna zmywac czystg wodg lub wodg z dodatkiem ftagodnego srodka myjgcego
(detergentu). Najkorzystniej jest my¢ samolot po kazdym locie, tak by nie dopusci¢ do zasychania
zanieczyszczeh. Lakier mozna konserwowaé $rodkami stosowanymi do pielegnacji karoserii
samochodowych. Pokrycia siedzen oraz dywaniki samolotu nalezy konserwowaé srodkami do pielegnac;ji
tapicerki samochodowej. Powierzchnie przeszklone mozna my¢ wytgcznie wodg pod niskim cisnieniem.
UWAGA:
Nigdy nie przeciera¢ szyb na sucho.
Chroni¢ szyby przed kontaktem z paliwem.
Nalezy bezwzglednie unikaé agresywnych, chemicznych rozcienczalnikéw
(aceton, nitro, benzyna, toluen, benzen) poniewaz moga one zmatowié
lub nawet rozpusci¢ powierzchnie przeszklen.
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9.6 Awionika

9.6.1 Przyrzady zamontowane w samolocie
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9.6.1.1 Lista oznaczen, przyrzadoéw i przetgcznikow zabudowanych w kokpicie:

. Tabliczka z napisem: ,FIGURY AKROBACJI | ZAMIERZONY KORKOCIAG SA ZABRONIONE"
. Tabliczka z napisem: ,PALENIE WZBRONIONE”

. Brak tadowania — czerwona kontrolka i opis

. Podgrzew kabiny — dzwignia i podpis

. Podgrzew gaznikdéw — dzwignia i opis

. Wskaznik poziomu paliwa w baku lewego skrzydta z opisem "FUEL L"

. Wskaznik poziomu paliwa w baku prawego skrzydta z opisem "FUEL R"

. Swiaﬂo lgdowania przetgcznik i opis
. Swiatta nawigacyjne przetacznik i opis

O©CoO~NOODWN -

10. Swiat%a stroboskopowe przetgcznik i opis
11. Swiatto beacon na stateczniku pionowym przetgcznik i opis
12. Radiostacja poktadowa przetgcznik i opis

13. Interkom przetagcznik i opis
14. Transponder przetgcznik i opis
15. Gniazdo 12V przetacznik i opis

16. WL. Wigczone opis pozycji wigczone potozenia przetgcznikow zaptonu
17. WYL. Wylgczone opis pozycji wytgczone potozenia przetgcznikoéw zaptonu
18. Stacyjka Master (wlgczone zasilanie) i Starter (rozruch)

19. IGN A przetgcznik iskrownikow A
20. IGN B przetgcznik iskrownikow B
21.IGN A opis

22.IGN B opis

23. Master opis

24. Starter opis

LASI” - predkosciomierz

LALT” - wysoko$ciomierz

,Radio” - radiostacja poktadowa
L1ranspndr” - transponder

,Hobbs” - licznik motogodzin
»,Compass” - busola magnetyczna
,Slip ball” - chytomierz (kulka)
“Tacho” — obrotomierz

,Qil P” - wskaznik cisnienia oleju

,0il T” - wskaznik temperatuty oleju
.Fuel press” - wskaznik cisnienia paliwa
-VSI” - wariometr

,12V Plug” - gniazdo zasilania 12 V
~Fuses” - panel bezpiecznikow
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9.6.2 Holowanie bannerow i szybowcoéw

Samolot jest wyposazony w hak holowniczy Tost E 85 oraz mechanizm wyczepiania liny holowniczej
z rekojescig wyczepu w kolorze czerwonym umieszczong nad fotelem pilota.

UWAGA: do holowania nalezy bezwzglednie zamontowaé lusterko wsteczne lub kamere
z ekranem podgladu w kabinie, sprawdzi¢ i ewentualnie wyregulowa¢ pole widzenia.

9.6.2.1 Ograniczenia

(Zgodnie z kartg typu (Kennblatt) Nr. 799-10 2 Deutscher Ultraleichtflugverband e.V. z ostatnimi
zmianami z dnia 25.11.2015 Seite 5 V.)

W czasie holowania szybowcéw nalezy przestrzegac ponizszych ograniczen:

* maksymalna masa holowanego szybowca nie moze przekracza¢ 700 kg;

* minimalna, bezpieczna predkos¢ holowania szybowca nie powinna by¢ mniejsza niz

95 km/h IAS;

(Wymiarujgcg wartoscig jest minimalna predkos$¢ holowanego szybowca, przy ktérej jest on w stanie
utrzymac sie na holu.);

* w czasie lotu nalezy przestrzega¢ dozwolonej maksymalnej predkosci holowania dla danego typu
szybowca;

+ predkos¢ najlepszego wznoszenia wynosi 105 km/h IAS;

* do holowania szybowcéw nalezy stosowac line holowniczg o dtugosci 20-40 m z bezpiecznikiem
Zrywowym;

« dopuszczalna niesymetryczna pozycja na holu w granicach kata sferycznego 60 °;

* holowanie szybowcéw moze odbywaé sie wytgcznie w zatodze jednoosobowej;

» holowanie szybowcoéw do szkolenia podstawowego jest zabronione.

9.6.2.2 Osiagi

Z protokotu prob w locie (Jerzy Medrzak, Pilot DoS$. Il kl., PL-932CPL(A)04 — lotnisko Aleksandrowice,
28.05.07 — 20.06.07)

Ciezar Predkosé Czas
startowy | Dtugos$é startu re Wznoszenie | wznoszenia
Typ szybowca najlepszego s
szybowca w |na bramke 15m g w m/s na wysokosé
wznoszenia
kg 360 m
PW-5 360 <522 1,9 3'or7"
S$ZD-51.1 ,,Junior® 380 <522 103-105 km/h 2,0 2' 50*
SZD-48-3 ,Jantar IAS
Standard 3“ (bez balastu 390 <550 2,0 3'15%
wodnego)

9.6.2.3 Holowanie szybowcéw

- po zaczepieniu szybowca nalezy upewni¢ sie, czy uchwyt wyczepiania znajduje sie w maksymalnym
przednim potozeniu, jesli nie, to nalezy pchna¢ uchwyt do oporu;

start z szybowcem wykonywac na petnej mocy startowej silnika (tylko do 5 minut) technikg normalng,
jak przy starcie indywidualnym;

- dtugos¢ startow podano w tabeli w rozdziale 9.6.3.2

- w poczatkowej fazie startu bezwtadnos¢ zespotu holujgcego jest bardzo duza, jednak w miare
rozpedzania nastepuje szybki przyrost predkosci. Po oderwaniu zespotu samolot rozpedzi¢ na
wznoszeniu do predkosci 100 km/h i po jej osiggnieciu przej$¢ do wiasciwego wznoszenia;

- zaleca sie wykorzystanie najlepszej predkosci wznoszenia wynoszgcej 105 km/h IAS;

- nalezy stosowac sie do ograniczen zawartych w rozdziale 9.6.3.1

Ostrzezenie: Podchodzenie do Iagdowania z ling holownicza.
Nalezy zwroci¢ uwage na swobodny koniec liny i jego ewentualne uderzenie o przeszkode
podczas lgdowania.
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9.6.2.4 Holowanie banneréw

Holowanie banneréw umozliwia ten sam zaczep holowniczy, ktéry stosowany jest do
holowania szybowcéw. Konstrukcja zaczepu bannera musi umozliwiaC bezpieczny sposob
jego wypiecia i zrzutu w kazdej fazie lotu.

- po zaczepieniu bannera nalezy upewniC sie, czy uchwyt wyczepiania znajduje sie
w maksymalnym przednim potozeniu, jesli nie, to nalezy pchng¢ uchwyt do oporu;

- podczas startu z bannerem nalezy zwroci¢ uwage na dtugosc zespotu samolot-banner.
Start nalezy wykona¢ technikg normaing;

- w czasie lotu z bannerem nalezy unika¢ gwattownych zmian kierunku i wysokosci lotu

- nalezy uwzgledni¢ duzy opor aerodynamiczny banneru;

-przed lgdowaniem nalezy bezwzglednie wyczepi¢ banner poprzez pociggniecie
rekojesci wyczepu;

- nalezy bezwzglednie przestrzegac instrukcji uzytkowania bannera dostarczonej przez
jego producenta.

Ostrzezenie: Podchodzenie do ladowania z bannerem.

- nalezy mie¢ na uwadze dtugos¢ bannera i jego ewentualne uderzenie o przeszkode
podczas jego opadania po wyczepieniu.

- banner nalezy wyczepi¢ na wysokosci zalecanej przez producenta, upewniwszy sie,
ze jego swobodne opadanie nie zagrozi ludziom lub mieniu.

9.6.2.5 Procedury awaryjne

W razie koniecznosci natychmiastowego wyczepienia holowanego szybowca lub bannera pociggng¢ za
rekojes¢ czerwonej dzwigni wyczepu awaryjnego, ktéra umieszczona jest nad gtowg pilota na lewo
od dzwigni klap.

9.6.2.6 Obstuga

Przed kazdym lotem z zamiarem holowania nalezy bezwzglednie sprawdzic¢:- stan linki wyczepu (od
zaczepu holowniczego do rekojesci wyczepu), linka powinna by¢ wolna od korozji i przetar¢, wrazie
stwierdzenia powyzszych linke nalezy bezwzglednie wymienic;

- sprawdzi¢ dziatanie haka holowniczego, ktéry powinien otwieraé sie bez zacie¢. Holowanie
z zacinajgcym sie hakiem jest zabronione! Usterke nalezy niezwtocznie po jej stwierdzeniu usungé lub
gdy to jest niemozliwe, wymieni¢ hak na nowy, identyczny z zamontowanym w samolocie;

- sprawdzi¢ stan bezpiecznika zrywowego

- jesli sita potrzebna do uruchamiania dzwigni wyczepu jest zbyt duza, nalezy przemy¢ prowadnice
linek i nasmarowaé¢ smarem grafitowym.

9.7 Uwagi koncowe

- uzytkownik/wtasciciel samolotu jest zobowigzany do uzytkowania radiostacji, transpondera, oraz
pozostatych przyrzgdéw zgodnie z dostarczonymi mu wraz z dokumentacjg samolotu, przynaleznymi
im instrukcjami uzytkowania wydanymi przez producentéw jak rowniez dba o ich aktualizacje;

- przyrzady pokfadowe zostaty zainstalowane zgodnie z odpowiednimi, aktualnymi instrukcjami
instalacji na dzien montazu, wydanymi przez producentow;

- ciezar i rozmieszczenie zamontowanych przyrzadéw zostaty uwzglednione w aktualnym protokole
wazenia i obliczeniach potozenia srodka ciezkosci pustego samolotu;

- aktualny wykaz zamontowanych przyrzaddéw znajduje sie w Ksigzce Samolotu Ultralekkiego
SP-SMVM.
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